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Navig’Infos 25/09/2026 

État des lieux hydrologiques et perspectives sur le Canal des Deux Mers 

 

Direction Territoriale Sud-Ouest  
Service Développement 
 
Unité Connaissance des Territoires  
et Relations aux Usagers 
 

 

Cette réunion Navig’Infos s’est déroulée en visioconférence le 25/09/2026. Le support de 

présentation est joint en annexe du présent compte-rendu. 

 
La réunion est introduite par M. Jean Niquet, chef du service Exploitation, Maintenance, 
Environnement et Hydraulique de VNF, qui représente ce jour le directeur territorial Sud-Ouest, M. 
Domitien Détrie, retenu par un déplacement au siège de VNF à Paris. Cette sixième réunion Navig’Infos 
de la saison s’inscrit dans la continuité des échanges engagés avec les usagers et leurs représentants, 
afin de les informer régulièrement de la situation du réseau et des actions en cours. 
 

La situation hydrologique – État des lieux : Garonne 
 
L’hydrologie du fleuve Garonne est très dégradée, proche des records secs. L’étiage, amorcé dès le 
mois de juin, se poursuit dans un contexte de déstockage particulièrement soutenu depuis début 
juillet, sous l’effet de conditions météorologiques durablement chaudes et sèches ainsi que d’un 
important déficit pluviométrique. 
À ce jour, le niveau d’alerte renforcée reste en vigueur (en place depuis deux semaines). Toutefois, 
une aggravation de la situation hydrologique demeure probable, avec un passage en situation de crise 
qui pourrait intervenir dans les prochains jours ou les prochaines semaines si les conditions actuelles 
persistent. Cette situation totalement inédite ferait baisser l’autorisation de prélèvement maximum 
pour l’alimentation du canal latéral à 3.7 m3/s contre un prélèvement nominal de 8.4 m3/s et 6 m3/s 
en alerte renforcée. 
VNF prévoit une réduction progressive de ses prélèvements, tandis que les mesures de navigation 
applicables en cas de crise restent à définir avec les services de l’État. 
 

La situation hydrologique – État des lieux : canal du Midi  
 
Sur le canal du Midi, le taux de remplissage des réserves est actuellement d’environ 34 %. L’alerte 
renforcée demeure en vigueur depuis quatre semaines, entraînant une réduction de 50 % des 
prélèvements pour l’ensemble des usages. 
Si la situation reste relativement stable à Moussoulens (station de référence pour le pilotage des 
restrictions), elle demeure particulièrement préoccupante au niveau de la prise d’eau de Villedubert, 
point stratégique pour l’alimentation du canal du Midi. Le niveau de l’Aude y est extrêmement bas et 
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l’atteinte du débit réservé impose à VNF de procéder à un déstockage important de ses réserves afin 
de maintenir l’alimentation du canal tout en respectant les obligations réglementaires. 
Dans ce contexte, VNF a obtenu des services de l’État une dérogation autorisant un débit réservé 
abaissé à 2,6 m³/s au lieu de 2,9 m³/s. Cette mesure vise à sécuriser la fin de la saison de navigation, 
tout en préservant les volumes encore disponibles dans les réserves de la Montagne Noire ainsi que 
dans les retenues partagées avec les autres territoires et autres acteurs, notamment la Ganguise. 
La dérogation permet d’envisager un maintien de la navigation durant toute la durée de la haute 
saison, jusqu’au 1er novembre 2026. 
Il est rappelé que la situation de sécheresse est particulièrement critique sur l’ensemble du territoire 
et impacte durablement tous les usages de l’eau. Les difficultés ne concernent pas uniquement la 
navigation, mais également l’alimentation en eau des populations et l’irrigation. Par ailleurs, la qualité 
sanitaire de certaines rigoles ne peut plus être pleinement garantie et les conséquences pour le monde 
agricole sont déjà très préoccupantes, avec des pertes annoncées pour les cultures hivernales. 
 

Mesures en cours et à venir 
 
Il est rappelé en séance les 2 seules mesures prises sur le regroupement des bateaux lors des bassinées 
imposés par des arrêtés préfectoraux et la fermeture du bief aval du canal de la Robine (bief de Sainte 
Lucie). 
Des avis à la batellerie ont été pris : 

- Le 10/07/26 sur les canaux du Midi, de Jonction et de la Robine (avis n° FR_2026_06513) 

- Le 17/07/26 sur le canal latéral à la Garonne et ses embranchements (avis n° FR_2026_06773-0) 

- Le 20/07/26 sur le canal de la Robine, bief de Sainte Lucie (avis n° FR_2026_06802_1) 

 
Il est annoncé en séance la réouverture de l’écluse d’Escudiès sur le canal latéral à la Garonne pour le 
30 septembre. Afin de garantir le bon déroulement des franchissements et d’accompagner les 
navigants lors de cette reprise, un agent sera présent sur site pour assurer une exploitation sécurisée 
des ouvrages et veiller au passage des bateaux dans les meilleures conditions. 
 
Les deux mesures de restriction, déjà présentées et rappelées lors du précédent Navig’Infos, entreront 
prochainement en vigueur. Elles prévoient, d’une part, une réduction des horaires de navigation avec 
une ouverture à la navigation libre de 9h00 à 12h00 et de 15h00 à 19h00 sur le canal du Midi, 
complétée par la mise en place d’un service spécial d’éclusage pour les professionnels en dehors de 
ces créneaux pendant la pause méridienne, et, d’autre part, la fermeture du canal de Jonction. Ces 
dispositions sont désormais imminentes et en attente de signature des préfectures. 
 
Les écluses de Fonséranes, l’écluse Ronde d’Agde et l’écluse du Bagnas sont exclues du dispositif de 
restriction horaires. 
L’écluse de l’Orb sera concernée par les restrictions horaires de navigation. Cette mesure pourra 
entraîner des temps d’attente dans le bief, mais elle permettra également de limiter les fausses 
bassinées. À titre de rappel, près d’une bassinée sur deux réalisée sur cette écluse s’effectue 
actuellement à vide. 
 
La navigation est donc à ce stade assurée jusqu’au 1er novembre sur l’ensemble du canal des deux 
Mers, sous réserve des mesures qui seraient prises par l’État en cas de passage en situation de crise 
sur le tronçon de la Garonne qui impacte l’alimentation du canal latéral à la Garonne. 
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Informations diverses, échanges 

 
Canal du Midi et ses annexes 
À court terme (3 semaines) : mise en place prochaine des restrictions horaires de navigation et 
fermeture imminente du canal de Jonction. 
À moyen terme (6 semaines) : fermeture du canal du Midi et de ses annexes envisagées à compter du 
2 novembre, à l’issue de la haute saison. 
 
Canal latéral à la Garonne et ses annexes 
La situation reste très incertaine. Compte tenu du risque inédit de passage au niveau de restriction 
« crise », il n’est pas possible à ce stade de donner de visibilité sur les semaines à venir. 
 
Il est rappelé en séance que VNF a fait le choix de mettre en place une mesure dérogatoire au bénéfice 
des professionnels, en leur permettant de bénéficier d’un service spécial d’éclusage en dehors des 
horaires de restriction de navigation pendant la pause méridienne. Cette disposition vise à limiter 
l’impact des mesures de restriction sur leur activité économique tout en contribuant aux efforts de 
préservation de la ressource en eau. 
Le tarif du service spécial d’éclusage (SSE) est modulé selon la catégorie d’activité concernée, à l’instar 
des forfaits de vignette, dont les montants varient également entre les péniches-hôtels et les bateaux 
promenades. 
 
Pour répondre aux demandes de dernière minute de la clientèle et à la demande des représentants 
des usagers, il est désormais accordé aux navigants professionnels la possibilité de solliciter un SSE 
jusqu’à 15h la veille du passage, au lieu de 10h comme indiqué actuellement.  

 
Une question est posée en séance sur les possibilités de convoyage en décembre et janvier sur le canal 
du Midi ;  
 En décembre, les convoyages pourront être réalisés sous réserve que les mesures GH et les 

conditions de navigation le permettent. En revanche, aucun convoyage ne sera possible en 
janvier, le canal du Midi étant en période de chômage du 4 janvier au 28 février. 

 
Il est demandé s’il sera possible de naviguer à la demande en basse saison sur la partie Bagnas / écluse 
Ronde ; 
 À l’instar de 2025, cette section du canal pourrait être moins impactée par les restrictions de 

navigation en raison de son alimentation par l’Hérault, offrant ainsi la possibilité aux navigants 
d’accéder au chantier naval Lallemand notamment. 

 
Les participants demandent comment seront anticipées les informations sur les conditions de 
navigation pour la saison 2027 ; 
 Plusieurs dispositifs sont évoqués, comme le groupe de travail sur les perspectives stratégiques 

en matière de navigation dans un contexte de raréfaction de la ressource en eau, la reprise des 
Navig’Infos dès le mois de février, et la diffusion des indicateurs GH plus tôt dans l’année (ils 
sont habituellement diffusés à partir d’avril). 

 
Une information est donnée en séance sur le bief d’Emborel qui ne sera finalement pas vidangé 
contrairement à ce qui avait été annoncé en pré-information pour le chômage du canal du Midi 2027. 
 
Les possibilités de navigation pendant la fermeture du canal du Midi (potentiellement dès le 2/11) 
restent ouvertes pour des motifs techniques ou opérationnels notamment les déplacements liés aux 
travaux et l’accès aux chantiers, l’accès aux cales de réparation sous réserve de conditions favorables. 
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La fermeture prochaine du canal de Jonction (en attente de signature Préfecture de l’Aude) entraine 
des conséquences pour les bateaux stationnés dans le port du Somail. L’alimentation électrique de la 
solution de repli à la Porte Minervoise semble insuffisante pour le nombre de bateaux potentiels. 
Sodeports a bien diffusé les informations et est en attente de précision sur les calendriers des 
réservations des péniches-hôtels. En fonction des phasages des travaux, des mouvements de bateaux 
pourront être effectués.   
 
Une question a été posée sur la vidange quasi immédiate (15mn) de l’écluse de Laplanque après le 
passage des bateaux. 
 Sur ce secteur du canal du Midi, des transferts importants de volumes d’eau sont nécessaires 

pour alimenter le canal jusqu’à Villedubert. Ainsi, la fausse bassinée qui a été évoquée n’a pas 

d’impact sur la ressource en eau. VNF investiguera toutefois sur ce sujet. 

 

Calendrier des prochains Navig’Infos  
 

- Vendredi 9 octobre 2026 – 9h00 
- Vendredi 23 octobre 2026 – 9h00 
 


