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RELEVE DE DECISIONS
Sous-commission de sécurité
30 juin 2026

Participants : cf. feuille de présence
Piéces jointes : les supports de présentation sont disponibles sur le SharePoint :
Sous-commission de 2026 - Tous les documents

Ordre du jour :
1. Rhoéne — Remplacement de la ligne RTE au-dessus du canal de Bolléne, au niveau de la

centrale de Cruas

Rhone et Sadne - Inspection des viaducs de Donzére et de la Quarantaine
Sabne - Projet de réparation et élargissement du pont de Neuville

Sabne - Inspection du pont de Belleville

Saone - Travaux du pont La Feuillée a Lyon

Rhone — Comptabilisation des anguilles

No v s wN

Points divers :
- Remplissage des livrets de service
- Rappel interdiction de virer dans la traversée de Chalon sur Saéne + nuisances
paquebots

1. Rhone — Remplacement de la lighe RTE au-dessus du canal de Bolléne, au niveau de la
centrale de Cruas

Présentation : Benoit Serrier (RTE) et Axel Bouchiha (Bouygues)

RTE vient présenter un chantier qui va débuter mi-septembre (pour 1 mois et demi environ) et
impacter la navigation fluviale dans le secteur du canal de Donzere-Mondragon au nord de I'écluse de
Bolléne (PK184 environ).

Ce chantier consiste a réhabiliter la ligne 63 kV Bolléene-Gardon-Plantades, a savoir remplacer les
pylones, réaliser le « transfert » des cables existants sur les nouveaux pylones, dérouler des nouveaux
« cables de garde » et des nouveaux cables conducteurs.

RTE et I’entreprise en charge des travaux mettent en place des procédés qui permettent de limiter les
risques vis-a-vis de la navigation. Les opérations de « transfert » et déroulage de cables dégagent en
toute circonstance une hauteur libre d’au moins 10 metres au-dessus du canal en tout point. De plus,
en amont de la pose d’un nouveau cable de garde non présent aujourd’hui, I'entreprise va procéder a
la pose de sangle de protection en surplomb du canal (cette pose sera effectuée de nuit).
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Néanmoins un risque subsiste pour la navigation puisque des éléments (cables ou nacelles circulant
sur les cables) seront en mouvement au-dessus de la voie d’eau.

Pour minimiser le risque, RTE et I'entreprise prévoient de stopper les mouvements de ces éléments
deés lors qu’un bateau est annoncé dans le secteur.

Pour cela, ils proposent de mettre en place des vigies situées bien en amont du chantier pour laisser
le temps aux opérations de se mettre en position « arrét ». Les vigies seront présentes pour les phases
de jour comme pour celles de nuit.

La position des vigies est fonction du temps qu’il faut pour arréter le chantier. Elles seront tres amont
pour le transfert des cables car une fois commencer I'opération ne peut étre interrompue. Elles seront
plus proches pour les autres phases, car I'arrét est de I'ordre de la minute.

Réactions des participants
Les représentants des navigants n’ont pas de réactions particulieres.

Suites a donner
> RTE et I'entreprise finaliseront les plans de signalisation avec I’exploitant CNR,
> VNF établira I'arrété préfectoral adaptée aux mesures temporaires pour les deux préfectures
concernées,
» L'avis a la batellerie viendra préciser 'ensemble des mesures et les dates d’application de
celles-ci.

2. Inspection des viaducs SNCF de Donzére et de la Quarantaine

Présentation : Julien Chereau (Maia fondations) — Denis Mounier (SNCF)

Cette présentation fait suite au passage en sous-commission le 19 mai dernier du dossier d’inspections
de 5 ouvrages. Il avait été demandé le réexamen des conditions des inspections pour Donzére et Lyon-
Quarantaine.

Une réunion a été organisée avec VNF, CNR et SNCF pour définir les modalités et dates d’intervention
pour ces 2 derniers ouvrages.

Pour Donzére :

Les travaux auront lieu semaine 37 (7 au 11 septembre), sur 2 ou 3 jours en journée (entre 7h30 et
17h).

Des vigies et panneaux de signalisation seront présents a 5 000m de I'ouvrage pendant la totalité du
chantier : PK169 en rive droite et PK178.5 en rive gauche.

L'ouvrage est composé de 4 passes dont 2 navigables au centre (avec inversion des sens de circulation).
A I'approche d’un bateau, le chantier (ponton +nacelle) se retirera sous la passe non navigable rive
gauche en 10 minutes (excepté si le chantier se trouve en passe non navigable rive droite).

VNF DTRS / SEMEH / Bureau Exploitation et sécurité de la Navigation Page2/8



Pour Lyon-Quarantaine :
L'ouvrage est composé de 3 passes, les 2 non navigables en rive gauche et rive droite ont été
inspectées, reste la passe centrale.

Les travaux auront lieu pendant 8h de nuit (pour ne pas géner le trafic), du 16 au 17/09 (fermeture de
de I’écluse de Pierre-Bénite — a confirmer).

Des vigies seront positionnées en amont au PK7 et en aval au PKO.

Al'annonce d’un bateau par la vigie, le chantier se décalera vers la passe non navigable la plus proche.

Réactions des participants
AGIS propose de fournir au préalable les horaires de passage des paquebots.

Les représentants des usagers estiment que les vigies doivent se signaler régulierement (par exemple
a une fréquence de I'ordre de 30 minutes). Pour rappel dans la traversée de Lyon sur la Saéne, le canal
est le 18.

SNCF et I'entreprise en charge des inspections signalent le passage d’un paquebot lors de I'inspection
de pont de Méditerranée alors qu’un arrét de navigation était émis. Le chantier a in extrémis pu se
décaler et éviter la collision.

L’ensemble des participants rappelle I'importance du strict respect des mesures temporaires pour la
sécurité de tous. Il est important que tout manquement soit remonté a VNF et CNR.

Suites a donner
» SNCF et Maia Fondation ajouteront a leur dossier la nécessité de signalement régulier des
vigies auprés des bateaux via la VHF,
» Deux avis a la batellerie viendront préciser I'ensemble des mesures et les dates d’application
de celles-ci.

3. Salne - Projet de réparation et élargissement du pont de Neuville

Présentation : Thomas Godefroy (Métropole Lyon) + les bureaux d’études IXO et Lombardi

Le pont de Neuville doit subir d'importants travaux de réhabilitation. Le maftre d’ouvrage va en profiter
pour effectuer des travaux d’élargissement du tablier afin d’accueillir les modes doux dans de
meilleures conditions de sécurité.

Le choix retenu est I'élargissement du tablier actuel par encorbellement. Il permet d’éviter la
construction d’un nouveau pont (ou passerelle).

Les travaux sont programmeés pour 2028. L’objectif de la présentation d’aujourd’hui est de commencer
a évoquer avec les représentants des navigants les contraintes fluviales et du chantier.

Deux phases importantes avec un impact direct sur la navigation sont présentées :
- La présence d’un échafaudage autour des piles de part et d’autre de la passe centrale
(a 3 meétres de distance de la pile),
- Lamise en place d’un platelage sous le tablier engageant la hauteur libre sous I'ouvrage
qui passerait de 7 a 6,20 métres.
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Pour les phases de chantier les plus contraignantes pour la navigation, il est envisagé d’utiliser la
période de chomage (10 jours, exceptionnellement 15 jours en 2028). Cependant cette période ne
suffira pas a exécuter I’'ensemble des taches ayant des impacts sur la navigation.

Réactions des participants

La premiére réaction est de souligner la position délicate du pont puisque situé a la sortie d’une courbe
a 90° formée par la Sadne. Par conséquent, il apparait nécessaire d’avoir une largeur de passe
suffisante en toute circonstance. Actuellement, celle-ci est de 52 metres.

Ensuite le dessin de la passe navigable reportée sur le plan de I'ouvrage semble a revoir. (Le maitre
d’ouvrage relancera VNF pour avoir la position exacte du chenal de navigation.

La présence d'un échafaudage le long des piles encadrant la passe navigable appelle de nombreuses
interrogations sur la protection des ouvriers présents dés lors qu’un bateau viendrait accidentellement
percuter la pile de pont.

Enfin la question se pose également sur I'autorisation du passage de bateau sous le platelage alors que
des ouvriers sont présents et que celui-ci ne dégage qu’une hauteur libre de 6,20 meétres. Les solutions
proposées de fonctionner par alternat sur une demi passe et ainsi éviter la présence simultanée de la
navigation et du platelage ne paraissent pas abouties a ce stade (faible largeur et alternat délicat dans
ce secteur notamment pour les bateaux avalants).

Suites a donner
» VNF propose au maitre d’ouvrage et aux bureaux d’études de revoir plusieurs scénarios
permettant de concilier la sécurité du chantier et le maintien de la navigation,
» Le maitre d’ouvrage les soumettra a VNF avant de revenir vers la sous-commission.

4. Saodne - Inspection du pont de Belleville au PK 54.94

Présentation : Sofia Benaissa (CD 69)

Le CD69 indique que les ponts doivent faire I'objet d’une inspection détaillée tous les 6 ans par une
entreprise extérieure.

Le pont de Belleville sur la Saéne relie les communes de Belleville en Beaujolais (69) et Guéreins (01),
il est situé au PK 54.94 et présente une passe navigable de 41 m de large avec une hauteur libre sur

retenue normale de 10,70 m.

L'ouvrage est en mauvais état et présente des désordres importants qui feront certainement I'objet
de travaux par la suite.

L'ouvrage est constitué d’'une cage métallique, I'intervention sera donc réalisée par un drone et des
cordistes.

L'inspection par drone, sans impact sur la navigation, se déroulera du 27 au 31 juillet de 9h a 16h.
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L’'inspection par cordistes (réduction du gabarit a 7m) se déroulera en journée a partir du 28 juillet et
jusqu’au 30 juillet au plus tard.

Deux vigies équipées de VHF canal 10 seront positionnées a 5 km en amont et aval et préviendront les
intervenants par talkie-walkie. Les cordistes se positionneront en 10-15 minutes en sécurité sous la
structure (une hauteur libre de 10 métres sera alors rétablie).

Des panneaux de signalisation B8 et B11b sont prévus en amont et aval.

L’entreprise vérifiera au préalable la météo (+de 500m de visibilité) et le niveau d’eau pour assurer au
minimum une hauteur libre de 5,25 m hors emprise des cordistes.

Réactions des participants
Les participants indiquent que le positionnement des vigies serait plus pertinent plus proche de
I'ouvrage.

Ils ajoutent que les vigies devront produire des messages réguliers sur le canal 10.

Les cordistes devront veiller a bien remonter leur corde lorsqu’ils se retirent pour le passage d’un
bateau.

Suites a donner
» Le CD69 devra prévoir la vigie aval a une distance de 3km environ de I'ouvrage et entre 3 et
5km a I’'amont, selon I’environnement,
> Des autorisations domaniales seront fournies par VNF a l’entreprise pour permettre
d’emprunter les chemins de halage afin de mettre en place la signalisation,
» Un avis a la batellerie viendra préciser I'ensemble des mesures et les dates d’application de
celles-ci.

5. Sadne - Travaux du pont La Feuillée a Lyon 5°¢

Présentation : Serge Hamparian (métropole Lyon)

L'ouvrage date des années 50 et présente un défaut d’étanchéité des joints et un besoin de traitement
anti-corrosion des parties métalliques. Il se compose d’une travée centrale de 67.4 m dont 30m de
chenal navigable avec une hauteur libre de 6.40 m.

Seuls les travaux de peinture (décapage + traitement anti-corrosion) nécessitent un accés sous
I’ouvrage impactant la navigation.

Les travaux sont prévus en juillet et ao(t 2026 : en juillet pour les joints et en ao(t (3 semaines a partir
du 3 aodt) pour la peinture.

Un échafaudage de 3 m de large par 2.2 m de haut (soit laissant une hauteur libre de 4.20m) sera
positionné a 6.5 m de la limite du chenal rive gauche pendant les 2 mois de travaux.

Les coins inférieurs de I'échafaudage seront pourvus de feux a éclats de couleur blanche et une
astreinte sera en place 24/24h en cas de défaillance de la signalisation.
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Des vigies seront positionnées en amont et en aval du chantier lorsque les ouvriers (peintres) seront
au travail. A chaque annonce de bateau, les ouvriers remonteront en sécurité sur le trottoir (1 minute).

Réactions des participants

Les participants se demandent si, avec une hauteur libre de 4.2 m a 6.5 m du chenal, il serait intéressant
que l'arrét des travaux ne concernent pas le passage de bateau de plaisance qui ne présente aucun
danger.

Le maitre d’ouvrage indique que pour simplifier les choses il préfére que tous les bateaux soient
concernés.

Les participants se demandent si les travaux ne peuvent pas se faire de nuit car le trafic est important
sur le secteur avec les navettes notamment et risquent de géner fortement le travail des ouvriers.

Le maitre d’ouvrage indique que les travaux ne peuvent pas se faire nuit a cause du bruit gqu’ils
génerent et que le délai a été prévu pour inclure ces interruptions de travail fréquentes.

Suites a donner

» Un avis a la batellerie viendra préciser I'ensemble des mesures et les dates d’application de
celles-ci.

6. Comptabilisation des anguilles — pont d’Aramon

Présentation : Hervé CAPRA (INRAE)

La population d’anguilles est en chute libre (en grand danger d’extinction a I'échelle mondiale) et il est
nécessaire de connaitre les stocks restants et leur évolution. L'INRAE était déja venu en sous-
commission le 12/11/2024 pour présenter un premier dispositif sur ce projet qui court sur 10 ans.

Il s’agit aujourd’hui d’'une expérimentation de comptabilisation par caméra acoustique des anguilles
qui rejoignent la Méditerranée.

Une embarcation composée d’un trimaran avec 2 caméras acoustiques a été fabriquée a cet effet. En
accord avec CNR, le maitre d’ouvrage a prévu une implantation de I’'embarcation au pont d’Aramon au

PK252.3, amarrée a la balise rive gauche a I'amont et a une pile de pont a I’aval, entre fin ao(t 2026 et
février 2027. En cas de crue exceptionnelle ou de tres fort vent, I'embarcation pourrait étre retirée.

Réactions des participants

VNF s’interroge sur la possibilité reglementaire de déroger a l'interdiction d’amarrage aux balises.
L'embarcation semble engager légérement le chenal de navigation (cela reste a vérifier). Les
représentants des navigants demandent (qu’elle engage ou pas le chenal) qu’elle soit éclairée (selon

les dispositions prévues par le code des transports) et équipée d’un dispositif AlS.

Les participants s’inquiétent de la solidité des amarres et de la malveillance possible.
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Suites a donner

> VNF vérifie que I"'amarrage a une balise peut étre autorisé a titre exceptionnel,

» Le maitre d’ouvrage doit poser un dossier au plus vite auprés de la DDT69 pour I'obtention si
nécessaire d’un titre de navigation,

> |l doit prévoir un éclairage et un AIS pour son embarcation. Un panneau d’interdiction de
s’amarrer devra étre posé,

» Les amarres devront étre vérifiées 1 fois par semaine a minima et selon les conditions météo,
et tenir un registre de suivi.

7. Points divers

» VNF ST GS (Sébastien COLLARD) : Rappel de I'interdiction de virer dans la traversée de Chalon

Des paquebots stationnant quai Gambetta et quai des Messageries ont été vus en train de virer dans
la traversée de Chalon.

Il est rappelé I'interdiction de virer entre le PK139.200 et le PK142.800 (étroitesse du chenal, courbe,
présence de ponts. La manceuvre doit étre réalisée en amont du pont de Bourgogne au niveau du port
Nord.

La Ville de Chalon se plaint des nuisances sonores de certains paquebots amarrés quai Gambetta, liées
a I'animation sur le pont, t6t le matin ou tard le soir.

Un rappel devra étre fait par les armements paquebots aux capitaines sur ces 2 sujets.

> DDT 69 (Jérome PASSOT) : Remplissage des livrets de service

Depuis 2022, le remplissage des livrets de service est obligatoire pour tous les membres d’équipage :
- Lelivret de service combiné (avant d’étre conducteur)
- Le livret de service (uniqguement pour un conducteur qui voudrait continuer a
comptabiliser des jours pour une autre certification)

Il doit étre rempli (a droite par le titulaire et a gauche par le conducteur) a chaque voyage. Le livet de
service doit étre présentée a I'autorité compétente au moins une fois tous les 15 mois pour qu’elle y
inscrive son visa. Toutes les DDT qui ont la compétence titre et permis en France peuvent effectuer ce
contrdle et ce visa.

La DDT 69, autorité compétente pour le bassin Rhone Sadne, confirme que parmi les instructions
relatives a la tenue du livret de service aucune d’entre elles stipule de le remplir quotidiennement. Les
inscriptions doivent étre portées régulierement et au voyage (notamment les inscriptions relatives au
voyage précédent doivent étre portées dans le livret avant le début du voyage suivant).

Les représentants des navigants signalent que des brigades fluviales de gendarmerie exigent que le

livret de service soit rempli de maniere quotidienne. lls s’opposent régulierement a cette injonction et
se félicitent que I'instruction de remplissage soit confirmée par I'autorité compétente ce jour.
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Enfin, la DDT69 indique qu’il convient de privilégier les démarches numériques pour éviter les pertes
de document et alléger les temps de traitement.

> CNR et VNF : Travaux pont de Condrieu :
VNF confirme qu’une réunion publique aura lieu le 1*" juillet a Condrieu, au cours de laquelle seront

présentées des informations sur la suite des travaux. Une réunion spécifique pour les représentants
des navigants aura bien lieu le 09 juillet.

La prochaine sous-commission aura lieu mardi 15 septembre 2026 en présentiel dans les locaux de

PROMOFLUVIA
1 bis rue de Déle
Port de Lyon Edouard Herriot
69007 LYON

VNF invite les participants a faire remonter les sujets qu'ils souhaitent aborder lors de cette sous-commission.
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