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1. Inspection des viaducs SNCF - Lyon  

Présentation : Julien Chereau (Maïa Fondations) - Denis Mounier (SNCF réseau) 

 
5 viaducs SNCF doivent être inspectés avant fin 2026, sur le Rhône et la Saône :  

- Viaduc de la quarantaine (Saône PK 2,37) 
- Viaduc de Perrache (Haut Rhône PK 1,95)  
- Viaduc de St Clair (Haut Rhône, amont PK 7, zone non navigable) 
- Viaduc de la Méditerranée à Givors (Rhône PK 17,23) 
- Viaduc de Donzère (Rhône PK 174,53) 

 
Les interventions se feront à l’aide d’un ponton sur pieux sur lequel est placé une nacelle. L’ensemble 

doit se déplacer le long du tablier et peut engager le chenal de navigation.  

La nacelle peut se replier rapidement mais le temps de repli du ponton est de 5 à 10 mn et l’évacuation 

du chenal nécessite de 10 à 15 mn.  

Les dates d’intervention sont prévues en juin et juillet 2026. 

 

 

 

RELEVÉ DE DÉCISIONS 
Sous-commission de sécurité 

19 mai 2026  

 
Participants : cf. feuille de présence 
Pièces jointes : les supports de présentation sont disponibles sur le SharePoint :   
                            Sous-commission de 2026 - Tous les documents 
 

 

Ordre du jour : 

1. Inspection des viaducs SNCF – Lyon   

2. Travaux du CEA Marcoule 

3. Points divers : 

- Actualités pont de Condrieu 
- Point travaux doublement des portes de Bollène et Châteauneuf 
- Course motonautique Chalon/ Saône  
- Nouvelle application « avis à la batellerie »  
- Balises Confluence 
- Questions des usagers :  

VHF plaisance 
Recrudescence des contrôles de la brigade fluviale 
Dragages secteur Condrieu 
 

https://portail.vnf.fr/projets/dtrs/scsn/Souscommission%20de%202026/Forms/AllItems.aspx
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Réactions des participants  

Les viaducs de Donzère et de la Méditerranée sont des ouvrages sensibles et accidentogènes (sections 

en courbe).  

Le viaduc de la Quarantaine présente une seule passe navigable de 30 m de largeur et le croisement 

ne sera pas possible lorsque la barge sera positionnée sous le pont.  

Les navigants demandent que les conditions de navigation pendant les inspections de ces 3 ouvrages 

soient réexaminées en concertation avec CNR, VNF et SNCF.  

Ils demandent d’examiner la possibilité d’intervenir aux mêmes dates que les arrêts de navigation 

programmés (diurne ou nocturne) sur les écluses du Rhône ou d’attendre la période de chômage de 

mars 2027. 

 

Suites à donner  

➢ Mettre en place un alternat autogéré avec vigie et annonce VHF pour l’inspection du viaduc 

de Perrache sur le Rhône, en prenant en compte le planning de l’escale des bateaux à 

passagers quai Claude Bernard, 

➢ Informer les usagers des dates et des conditions de navigation par avis à la batellerie (délai de 

prévenance de 15 jours), 

➢ Organiser une réunion avec CNR, VNF et SNCF pour définir les modalités et dates 

d’intervention pour les viaducs de Donzère, Méditerranée et Quarantaine, 

➢ Représenter le dossier à une prochaine sous-commission. 

2. Rhône – Travaux du CEA Marcoule  

Présentation : Sylvie Bousquet (CEA Marcoule) - Ludovic Griffe (Assystem) – Florence Roger (CEA) 

Les travaux de réalisation d’une nouvelle ligne de rejet dans le Rhône pour le CEA de Marcoule ont été 

présentés lors des sous-commissions de janvier et mai 2025. 

Deux forages dirigés depuis le site vers le Rhône ont été réalisés en octobre 2025.  

Les conditions hydrauliques défavorables n’ont pas permis de finaliser les travaux et de poser les 

émissaires de rejet. Cette opération est reportée en 2026. 

Lors des travaux, le chenal a été provisoirement dévié entre les PK 208.50 et 211.00, de fin septembre 

à mi-décembre 2025. La déviation du chenal a été respectée par les navigants.  

Pour 2026, les travaux vont se dérouler à proximité immédiate du chenal pour une durée de 1 mois à 

partir du 29/06/2026. 

Une nouvelle déviation du chenal a été demandée aux préfectures 30 et 84, pour la période du 15/06 

au 30/09/2026. 

La signalisation fluviale et terrestre mise en place sera identique à celle de 2025. 

 

Réactions des participants  

Le CEA demande aux usagers si la déviation du chenal a engendré des difficultés particulières de 

navigation.  

La navigation proche de la rive gauche est délicate et les usagers demandent s’il est possible de moins 

décaler le chenal. Le Rhône étant suffisamment large à cet endroit, la marge de sécurité par rapport 

au chantier serait encore de 80 à 100 m.  

 

Suites à donner  

➢ CNR proposera un nouveau tracé du chenal,  

➢ Mettre en place une signalisation identique à celle de 2025 et maintenir les bouées vertes 

(utilité pour les plaisanciers notamment). 
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3. Points divers 

➢ Actualité pont de Condrieu 

L’ensemble des navigants ont constaté que le chantier est arrêté depuis plusieurs semaines. 

VNF et CNR informent que cet arrêt est dû au fait que le maître d’ouvrage et le groupement 

d’entreprises étudient actuellement une solution technique qui permettrait de conforter 

l’ouvrage par le haut. Cette solution alternative serait beaucoup plus favorable à la navigation 

et bien entendu supprimerait tout risque de heurt de palées et donc de ruine de l’ouvrage. 

Le maître d’ouvrage est en cours d’analyse de la solution, notamment d’un point de vue 

financier. Il doit également consulter les collectivités locales concernées par l’impact du 

chantier. 

Le CD 69 prévoit de revenir vers les navigants pour informer des décisions prises et des impacts 

sur la navigation (une date prévisionnelle est le 1er juin à 18h00 mais reste à confirmer). 

Il faut s’attendre à court terme à une prolongation des conditions actuelles de navigation 

uniquement en rive droite encore pendant tout l’été. Un avis à la batellerie le confirmera dans 

les jours à venir. 

Concernant la VHF, VNF informe que l’ANFR a donné son accord pour utiliser temporairement 

le canal 16 dans le secteur de Condrieu afin de fiabiliser la communication bateau à bateau 

(qui pour rappel, présente des coupures sur le canal 10 à cet endroit du fleuve). Les 

représentants des navigants demandent que la zone dédiée à ce canal soit possible dès l’aval 

de l’écluse de Vaugris (PK34) et à l’amont de la centrale de Saint-Alban (PK47). Les modalités 

de mise en place administrative sont en cours. 

La question est posée sur l’utilité de maintenir les bouées rive droite matérialisant un chenal 

réduit à 36 mètres, ce point sera à voir d’une manière générale avec la reprise de l’ensemble 

de la signalisation amont et aval du pont (canal VHF, restriction largeur de passe, etc.). 

Enfin pour information, CNR continue d’étudier la faisabilité de mettre à disposition des 

navigants un outil web de visualisation d’images vidéo en temps réel des passes navigables. 

 

➢ Travaux doublement des portes de Bollène et Châteauneuf du Rhône 

Les pare-chocs de protection des portes ont été retirés.  

Les protections dépassent de 10 cm de chaque côté du sas. Des systèmes de guidage ont été 

mis en place mais ils ont été partiellement arrachés.  

Les parties saillantes seront enlevées lors de l’arrêt de navigation du 20 mai.  

CNR fera des propositions pour trouver une autre solution de protection.  

 

➢ Course motonautique Chalon sur Saône – ASPROMO 

ASPROMO organise une compétition motonautique (championnats de France) sur la Saône à 

Chalon sur Saône les 29 et 30 août 2026. 

Ce dossier est similaire à celui présenté l’année dernière à Seurre.  

La compétition se déroule en milieu fermé entre les PK 141.800 et 143.800 et nécessite des 

interruptions de navigation réparties entre 9h00 et 17h30, avec une durée maximale de 2 

heures consécutives. En dehors de ces périodes, le passage des bateaux sera possible. 

Le planning prévisionnel des arrêts de navigation est le suivant : 

- Samedi 29 août : de 9h00 à 10h15, de 10h45 à 11h45, de 13h45 à 15h45, de 16h30 à 

18h00. 

- Dimanche 30 août : de 9h00 à 10h00, 10h30 à 12h30, 14h00 à 15h30, 16h00 à 17h30. 
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➢ Nouvelle application « avis à la batellerie »  

La nouvelle application « avis à la batellerie » sera mise en service à compter du 1er juin 2026. 

Une communication sera diffusée prochainement afin d’informer l’ensemble des usagers.  

Les abonnements actuels devront être recréés dans la nouvelle application Avisbat. 

Par ailleurs, les avisbat pourront désormais être consultés en temps réel grâce à une carte 

interactive accessible en ligne. 

 

➢ Saône – balise à Confluence  

La confluence Rhône – Saône à Lyon était matérialisée par 3 balises espacées chacune 

d’environ 50 mètres. Celle du milieu a été accidentée et supprimée depuis environ 2 ans. Les 

navigants avaient bien noté cette absence, qui ne les gêne pas.  

La configuration actuelle peut donc être maintenue, à savoir la balise amont en limite terrestre 

et la balise aval en limite du chenal navigable.  

Un petit risque subsiste pour les plaisanciers qui pourraient passer entre les 2 balises, mais les 

représentants des plaisanciers estiment le risque très limité.  

 

➢ Questions des usagers 

- Les représentants des navigants demandent où en est le projet d’étendre l’obligation 

de détenir une VHF pour les bateaux de plaisance inférieur à 20 mètres à l’ensemble 

du linéaire du Rhône. VNF répond que la première phase doit d’abord faire un retour 

d’expérience de l’obligation de mise en place au pont de Condrieu.  

- Les représentants des navigants font part d’une recrudescence des contrôles de 

gendarmerie sur la partie Rhône. Lors du contrôle des documents à bord, un différend 

sur la périodicité du remplissage du livret de service est survenu entre les forces de 

l’ordre et les capitaines. Ceux-ci demandent que la question soit posée au service 

instructeur de la DDT qui délivre et valide les livrets de service (est-ce qu’un 

renseignement au voyage suffit ou faut-il le remplir quotidiennement ?) 

- Des dragages au PK 42 sur toute la largeur du chenal sont prévus courant juin pour 

restituer la largeur du chenal.  

Les modalités prévues n’étaient pas suffisantes. Elles seront revues par CNR et 

l’entreprise (vigie, veille AIS, retrait de l’atelier avant l’arrivée du bateau, etc.). 

La prochaine sous-commission aura lieu mardi 30 juin 2026 en présentiel dans les locaux de  

PROMOFLUVIA 

1 bis rue de Dôle 

Port de Lyon Edouard Herriot 

69007 LYON 

 
VNF invite les participants à faire remonter les sujets qu’ils souhaitent aborder lors de cette sous-

commission. 

https://avisbat.vnf.fr/avisbat/accueil

