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RELEVE DE DECISIONS
Sous-commission de sécurité
24 mars 2026

Participants : cf. feuille de présence
Piéces jointes : les supports de présentation sont disponibles sur le SharePoint :
Sous-commission de 2026 - Tous les documents

Ordre du jour :

Sadne — Navette fluviales Navigéne (TCL) et annonce VHF

Rhéne — Travaux de sondage pour le projet de passerelle La Saulaie a Oullins
Saone — Inspections du pont R. Gautheron a Tournus et du pont rail de Chauvort
Sadne — Projet de passerelle a St Jean de Losne

Sabne — Inspections des ponts de St Jean de Losne et Chamblanc

Rhone — Essais sismiques CNPE Cruas

Présentation du service départemental a la jeunesse, a I’'engagement et aux sports
Sabne — Projet de pont TEOL => sujet annulé

W O N R W

Points divers :

- Echelles des ducs d’Albe du garage amont de I'écluse de Beauchastel
- Exercice militaire international a Aramon

- Point pont de Condrieu

- Mise a disposition des documents de la sous-commission

- Importance de I'outil VHF pour la sécurité de la navigation

- Outil TGAIN « Assistant de guidage pour la navigation intérieure »

1. Sadne — Navettes Navigdne (TCL) et annonce VHF

Présentation : Edouard Du Boucheron et Sergio Caldeon (RATP DEV, délégataire de service public)

En introduction, RATP DEV présente un bilan d’exploitation depuis la mise en service des deux
navettes, le 18 juin 2025. Plus de 130 000 usagers transportés et a ce jour, aucun incident de navigation
n’est a signaler. La flotte est dotée de deux bateaux électriques depuis décembre 2025, et va s’agrandir
a 4 bateaux d’ici cet été. La fréquence de desserte devrait alors progressivement étre renforcée en
heure de pointe.

L’objet principal de la présentation de ce jour est d’échanger sur le sujet de I'annonce VHF qui doit étre
faite au franchissement de tous les ponts dans la traversée de Lyon. La brigade de Police a interpellé
RATP DEV et VNF pour signaler qu’a I'occasion de contréles inopinés, il a été constaté que cette mesure
de police inscrite dans le RPPi Rhéne Sadne n’est pas systématiquement appliquée par les pilotes des
navettes.

Depuis, RATP DEV a bien entendu fait un rappel a tous ses pilotes pour que la mesure soit appliquée.
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Cependant il évoque que la non-application systématique de la mesure est partagée par d’autres
pilotes d’autres sociétés sur le secteur. Les annonces se font alors sur des points stratégiques du
parcours. Une cartographie de ces points stratégiques est présentée en séance.

RATP DEV souligne que la fréquence élevée de passage couplée a un nombre important d’ouvrages
conduit a réaliser 720 annonces VHF par jour, soit environ 1 annonce par minute en moyenne.

RATP DEV indique enfin que I'annonce VHF n’est pas le seul outil qui permet d’anticiper la sécurité des
croisements au niveau des ponts. Les timoneries des deux nouvelles navettes électriques ont été
congues sur mesure et offrent une vision optimale pour le pilote, avec notamment un écran central
sur lequel apparait la localisation des autres bateaux dans le secteur (systeme Tresko + AlS).

Réactions des participants

Les représentants des navigants (paquebots et fret) rappellent que la manceuvre de franchissement
du secteur en S dans Lyon est tres délicate. De ce fait, ils portent une posture de maintien de la mesure
d’obligation d’annonce VHF avant chaque franchissement d’ouvrage.

IIs témoignent également que des situations tres délicates sont rencontrées sur d’autres secteurs
lorsque les annonces VHF ne sont pas faites, donc il est important de ne pas « baisser » la garde. De
plus, il arrive parfois que le signal AIS ne soit pas capté par les systéemes embarqués car I'antenne est
abaissée par le pilote pour franchir les ouvrages présentant une hauteur libre tres faible.

Suites a donner
» Pour des raisons de sécurité, il n’apparait pas utile de modifier le réglement de police en
matiére d’annonce VHF sur la Sadne dans Lyon,
» Le sujet pourra étre remis a I'ordre du jour s'il venait a étre constaté que I'encombrement du
canal 18 nuit a la sécurité des franchissements.

2. Rhdne - Travaux de sondage pour le projet de passerelle La Saulaie a Oullins

Présentation : Baptiste Fayard (Maia fondations)

Le projet de passerelle « La Saulaie » a Oullins a fait I'objet d’'une premiére présentation en sous-
commission en mai 2023.

Le dossier présenté aujourd’hui concerne la réalisation de sondages géotechniques depuis des pontons
situés au niveau des emplacements des futures piles de la passerelle.

Les pontons seront mis en place a partir de début avril et resteront une semaine sur chaque rive, y
compris la nuit. lls disposeront d’un balisage lumineux adapté.

Les travaux de forage des 2 zones devraient étre terminés avant le 15 avril et avant le week-end de
Paques pour celui situé rive gauche.

Réactions des participants

Les travaux de dragage de I'Yzeron vont débuter prochainement, a proximité du ponton situé rive
droite.

VNF demande si l’activité des paquebots amarrés quai Fillon est compatible avec les travaux envisagés.
D’apres le planning de réservation des emplacements, un seul paquebot sera amarré pendant la
période de travaux, et ne bougera pas avant le 23 avril.

Les représentants des bateaux a passagers s’interrogent sur le devenir de I'appontement quai Fillon.
IIs rappellent que cet appontement est tres utile pour la gestion des escales sur Lyon et renouvellent
la demande de le conserver.
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Suites a donner
> CNR vérifiera la compatibilité des travaux de sondage avec les travaux de dragage,
> Les pontons devront étre signalés en permanence et disposer d’un signal AlS actif, y compris
la nuit,
> VNF et CNR relaieront I'inquiétude quant a la pérennité de I'appontement aupreés de leur
services développement respectifs.

3. Inspections du pont R. Gautheron a Tournus et du pont rail de Chauvort

Présentation : Jérome Delacressoniére (CD 71)

Pont R. Gautheron

Le pont R. Gautheron est situé a Tournus au PK 111.950.

L'inspection se fera a 'aide d’une nacelle négative avec déport sous le tablier.

La nacelle sera repliée a chaque passage de bateau.

Le tirant d’air disponible sous la nacelle sera de 9.2 m minimum.

Les moyens mis en ceuvre sont la présence de vigies avec VHF et la mise en place de panneaux de
signalisation situés a 300 m en amont et en aval de I'ouvrage.

Date d’intervention : courant avril 2026.

Réactions des participants

Il est précisé que le risque de chute d’objets est nul car il s’agit d’une inspection visuelle.

L’annonce VHF sera obligatoire du PK 110 pour les bateaux montants au PK 114 pour les bateaux
avalants.

Suites a donner
> Reprendre contact avec le ST Grande Sadne lorsque la date d’intervention sera définie.
» Information recue le 27/03/2026 : l'inspection détaillée périodique (IDP) prévue sur le pont
Gautheron a Tournus n'aura finalement pas lieu cette année.

Pont rail de Chauvort

Le pont rail de Chauvort est situé a I’entrée de Verdun sur le Doubs au PK 164.58.
Les moyens mis en ceuvre sont les mémes que pour le pont précédent.

Le tirant d’air minimum disponible sous la nacelle sera de 7.5 m.

Date d’intervention : en octobre 2026, de 8h a 17h.

Réactions des participants
L’annonce VHF sera obligatoire du PK 162 pour les bateaux montants au PK 167 pour les bateaux
avalants.

Suites a donner

» Informer le ST Grande Sadne lorsque la date d’intervention sera définie afin de publier un avis
a la batellerie pour informer les usagers.
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4. Saone - Projet de passerelle a Saint Jean de Losne
Présentation : Léo Fourel (QUADRIC), maitrise d’ceuvre

Le projet de passerelle a St Jean de Losne a été présenté lors de la sous-commission de septembre
2024. Le scénario qui présentait le moins d’impact pour la navigation a finalement été retenu par le
maitre d’ouvrage. Il consiste en une passerelle en encorbellement avec une structure suivant I'intrados
de I'ouvrage existant.

La passerelle sera disposée au niveau du gabarit actuel avec possibilité de réhausse dans le cas d’une
future démolition / reconstruction du pont existant.

Les travaux se dérouleront en 6 phases :

Phase 1: préparation et installation de chantier => aucun impact sur la navigation

Phase 2 : construction des culées => aucun impact sur la navigation

Phase 3 : réalisation de consoles métalliques sur les piles P1 / P4 => présence d’une barge hors
chenal de navigation

Phase 4 : réalisation des consoles béton sur les piles P2 / P3 => présence d’une barge et d’un
échafaudage dans la passe navigable pendant environ 2 jours

Phase 5: mise en ceuvre de la charpente métallique => impact sur la passe navigable lors de la
mise en ceuvre des trongons de charpente, notamment le trongon 6 situé au-dessus
de la passe navigable

Phase 6 : réalisation des superstructures =>aucun impact sur la navigation

Planning prévisionnel :

Début des travaux : fin 2027 / début 2028. Fin des travaux : début 2029

Pas de travaux fluviaux en avril / mai, qui correspond a la période de fraie du sandre.

Si possible, pas de travaux fluviaux entre octobre et avril car le risque de crue est plus important.

Réactions des participants

Les navigants demandent si les travaux nécessitant des arréts de navigation peuvent étre programmés
pendant la période de chGmage, programmeée la premiére quinzaine de mars.

VNF précise que la période creuse pour les navigants se situe entre octobre et fin mars.

Suites a donner
» Privilégier, dans la mesure du possible, la période de chGmage (premiére quinzaine de mars)
pour les travaux nécessitant d’arréter la navigation,
> Etudier les conditions et modalités de passage des bateaux pendant les travaux impactant la
passe navigable et revenir les présenter en sous-commission.

5. Sadne - Inspections des ponts de St-Jean-de-Losne et Chamblanc

Présentation : M. Pascal (société Sixense)

Le département de la Céte d’Or doit réaliser les inspections détaillées des ponts de St-Jean-de-Losne
(Sadne PK 217.970) et Chamblanc (canal de dérivation PK 189.150).

Les inspections sont visuelles et se dérouleront a 'aide d’une nacelle négative.

Les moyens mis en ceuvre consistent a mettre en place des panneaux de signalisation, une liaison VHF
entre vigies et au niveau de la passerelle. Le temps de repli de la nacelle est de 5 mn maximum.

Les inspections sont programmeées les 10 et 11 juin 2026.

Le pont de St-Jean-de-Losne fera également I'objet d’une inspection subaquatique avec plongeurs, le
9 avril 2026.
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Réactions des participants

Pour le pont de Chamblanc, VNF (Sébastien Collard — ST Grande Saéne) demande que les panneaux
soient installés a I’écluse de Seurre pour les bateaux montants.

Les navigants rappellent I'importance des vigies et de la liaison VHF pour prévenir de l'arrivée d’un
bateau et pouvoir replier la nacelle en toute sécurité.

Suites a donner
» Informer le ST Grande Sadne lorsque la date d’intervention sera définie afin de publier un avis
a la batellerie pour informer les usagers,
» Installer les panneaux de signalisation a I’écluse de Seurre pour l'inspection du pont de
Chamblanc.

6. Rhone - Essais sismiques CNPE Cruas

Présentation : Jean-Baptiste Chalvidan (Smart Seismic Solutions) et Sylvain Pouliquen (EDF)

A la suite du séisme survenu au Teil en novembre 2019, I’ASN a demandé de caractériser le modeéle
géologique a proximité de la centrale de Cruas.

Plusieurs campagnes de mesures sismiques ont eu lieu entre 2020 et 2024 mais aucune mesure n’a
été réalisée dans le lit du Rhone.

108 capteurs ont été déployés dans le Rhéne en 2025 pendant la période de ch6mage. La méthode
employée ayant été concluante, il s’agit aujourd’hui de venir positionner 1550 capteurs dans le Rhéne
entre I'écluse de Logis-Neuf et le barrage de Rochemaure.

Les capteurs, organisés en chapelet reliés entre eux, seront déposés sur environ 80 lignes.

Le déploiement est rapide (3 a 4 mn par ligne de capteurs) et il est effectué depuis un bateau équipé
d’AlS. En cas de probléme, I'opération peut étre interrompue a tout moment.

Le calendrier prévisionnel est le suivant :

- Du6aul9 avril : bathymétrie

- Du20au30avril : déploiement des capteurs

- Du20avril au 4 juin : relevé de positionnement acoustique
- Du4 au 15 mai: acquisition bateau source

- Dub5aul0juin: récupération des capteurs

Dans tous les cas, le chantier s’adaptera pour laisser la priorité aux navigants.

Une vigilance sera demandée pendant toute la durée du chantier et en complément, des mesures
temporaires seront mises en place lors des phases de déploiement et récupération des capteurs.

Des panneaux d’interdiction de stationner et de jeter I'ancre (sauf cas de force majeure) seront mis en
place et une vigie avec VHF sera présente sur le bateau, qui pourra dégager le chenal en moins d’une
minute si nécessaire.

Réactions des participants
CNR demande s’il est judicieux de positionner le panneau d’annonce VHF a 'amont de I'écluse de Logis-
Neuf. Les navigants estiment qu’il est préférable de le positionner plutot a I'aval.

Suites a donner

» Positionner des panneaux d’information au port de Cruas ainsi qu’au centre nautique.
» Positionner le panneau d’annonce VHF en sortie aval de I’écluse de Logis-Neuf.
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7. Présentation du Service Départemental a la Jeunesse, a I’'Engagement et aux Sports

Présentation : Antonin Jullien-Paletier (SDJES 69)

Le SDJES a un réle de police administrative, de réglementation et de développement des politiques
publiques pour les 3 missions jeunesse, engagement et sport.

La mission sports concerne les domaines sport de nature, sport santé, parasport et service civique.
Les établissements d’activités physiques et sportives (EAPS) sont des entités qui proposent, organisent
et pratiquent une activité physique et sportive (APS), de loisir ou non, installée ou non dans un
équipement en dur et elles peuvent étre contrdlés par le SDJES.

Le SDIJES intervient donc également sur toutes les activités nautiques, qu’elles soient ponctuelles
(telles que les manifestations) ou régulieres (telles que celles proposées par les clubs implantés sur le
linéaire de la Sabne ou du Rhone).

8. Points divers

» Duc d’Albe du garage amont de I’écluse de Beauchastel
Les équipes de maintenance de la CNR ont constaté la présence d’échelles positionnées sur les ducs
d’Albe, du coté opposé a I'accostage. Ces échelles ne sont pas accessibles et certaines sont détériorées.
CNR demande I'avis des usagers a propos de |'utilité de ces échelles.
Tous les navigants confirment que ces échelles n’ont aucune utilité et qu’elles peuvent étre enlevées.

> Exercice militaire international
CNR informe qu’un exercice militaire de grande ampleur (650 personnes avec véhicules) est
programmé au niveau d’Aramon pour tester les dispositifs de traversée des cours d’eau.
Il est prévu deux zones de franchissement avec des rampes mobiles perpendiculaires a la rive.
Des vigies avec VHF seront présentes au moment des traversées.
Les dates sont programmeées du 4 au 8 mai avec des traversées les 6 et 7 mai.
Un avis a batellerie sera publié pour informer les usagers.

> Pont de Condrieu

CNR et VNF font un point d’actualités sur les travaux du pont et I’étude de trajectographie.

e Travaux de confortement du pont (CD69) : Les poutres de la rive gauche ont été mises en place
sur les palées, le battage des pieux pour l'installation des tripodes devrait démarrer dans les
prochains jours.

e Travaux de renforcement de la digue rive gauche (CNR) : Le calage du planning est en cours
avec celui des travaux du CD69 afin de pouvoir commencer les travaux au plus tot. Méme si
les travaux seront hors chenal, CNR pousse pour que ses travaux puissent commencer pendant
ceux du CD69 actuellement en rive gauche.

e Travaux d’enfouissement de la canalisation de propyléne (Transugil): Les travaux se
poursuivent sans qu’il y ait a ce stade d’alerte sur le planning qui vise un inertage de la
canalisation présente sous le tablier en juillet 2026.

Concernant les études de trajectographie: Une scene d’échanges CNR, VNF et un groupe de
représentants des navigants s’est installée de maniére pérenne avec des échanges plus fréquents. Les
objectifs sont d’examiner ensemble quelles seraient les conditions « raisonnables » de passage du
pont une fois les palées en place et d’en déduire les impacts économiques. Il s’agit notamment
d’apporter des arguments qui permettent un arbitrage entre un niveau de sécurité trés fort défendu
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par le groupement d’entreprises et un niveau de sécurité acceptable au regard des enjeux de la
sécurité de la navigation et de son impact économique. Le prochain échange aura lieu le 02 avril.

En attendant, les représentants des navigants présents ce jour évoquent une premiéere priorisation des
mesures d’accompagnement :
- installer une webcam au niveau du pont permettant d’accéder a distance aux conditions de
franchissement,
- améliorer la couverture VHF sur le secteur,
- assurer un écho radar des tripodes facilement repérable sur les systemes embarqués,
- assurer une signalisation renforcée des passes navigables la nuit.

> Mise a disposition des documents de la sous-commission
La mise a disposition des comptes-rendus et des présentations des sous-commissions se fait
actuellement sur un site sharepoint qui devient progressivement obsolete.
VNF proposera prochainement un autre mode d’acces via une équipe teams de communication.

> Importance de I'outil VHF pour la sécurité de la navigation
Jérdome Dumas souligne qu’une fois de plus la séance de ce jour montre I'importance des annonces
VHF dans la gestion des manceuvres, croisement, et des travaux. Il demande donc que cet équipement
puisse étre rendu obligatoire a bord de toutes les embarcations, y compris les bateaux de plaisance de
moins de 20 métres. VNF a bien noté la demande et souligne que pendant le chantier du pont de
Condrieu, une mesure police de la navigation a été prise pour rendre obligatoire la détention d’une
radio VHF a bord de tout bateau franchissant le pont depuis le 1¢" avril.

> Outil TGAIN « Assistant de guidage pour la navigation intérieure »
Charles Drouet souhaite aborder le sujet de cet outil qui prend place progressivement a bord des
bateaux professionnels sur le bassin Rhéne Sabne. Cet outil apporte une évolution forte du métier,
puisqu’il permet un pilotage quasi automatique. Son utilisation peut apporter un gain a la fois en
termes de sécurité mais aussi de consommation d’énergie. Cependant, les accidents récents, dans
lesquels un TGAIN était présent a bord, questionne sur I'encadrement de ce type d’équipements.
CFT a récemment mené une analyse de risque de ce systéeme pour tres prochainement le déployer
dans sa flotte. Il souhaiterait qu’une scéne d’échange se mette en place sur ce sujet a I'échelle du
bassin et pour faire le lien avec I’échelon national.
VNF note la demande pour voir dans quelle mesure partager les informations sur ce sujet.

La prochaine sous-commission aura lieu mardi 19 mai 2026 en présentiel dans les locaux de

PROMOFLUVIA
1 bis rue de Ddle
Port de Lyon Edouard Herriot
69007 LYON

VNF invite les participants a faire remonter les sujets qu’ils souhaitent aborder lors de cette sous-commission.

La Commission Locale des Usagers (CLU) aura lieu le méme jour, I'aprés-midi.
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