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RELEVE DE DECISIONS
Sous-commission de sécurité
27 janvier 2026

Participants : cf. feuille de présence
Piéces jointes : les supports de présentation sont disponibles sur le SharePoint :
Sous-commission de 2026 - Tous les documents

Ordre du jour:
1. Rhone - Echange sur les dispositifs de sécurité lors des travaux de dragage aux

écluses

Rhone - Retex incident écluse de Beauchastel avec bateau a passagers

Rhone - Gestion des engins nautiques non motorisés (ENNM) au niveau du Pont de
Condrieu pendant les travaux de confortement de la digue

Canal du Rhéne a Sete - Point sur les crues et impact sur la navigation

Rhoéne - Point d’actualité travaux pont de Condrieu

Salne - Projet pont de Fleurville

N o wv s

Points divers :

- CRS : Amarrage d’attente plaisance a I'amont de I'écluse de St Gilles
- Avis a la batellerie n°1

- Dépose cable RTE Chateauneuf / Donzeére

- Travaux des portes des écluses de Bollene et Chateauneuf

- Point porte aval de Beaucaire

- Ponts doubles de Donzére / plan d’action BEATT

- Questions diverses

1. Rhdne - Echange sur les dispositifs de sécurité lors des travaux de dragage aux écluses

Présentation : Yoann Lescouét - CNR

A la suite de quelques manquements aux régles constatés fin 2025 lors de certains travaux de
dragage, CNR présente les dispositifs de sécurité mis en place et demande I'avis des navigants sur
ces procédures.

Par exemple, pour le chantier de dragage en cours du garage amont de I’écluse Beauchastel, il est
demandé aux navigants de s’annoncer 30 mn avant d’arriver sur site par une double annonce VHF
sur les canaux 10 (chantier) et 20 (écluse), afin que I’entreprise libére le passage pour le bateau.
Le chargé de conduite du CGN prévient le chantier de I’arrivée d’un bateau et donne I'autorisation
de passage au navigant lorsque le chantier est mis en sécurité.
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Réactions des participants

Il n’est pas toujours possible de prévenir 30 mn avant car le canal 10 est limité a une puissance de
1 W et les antennes sont parfois abaissées donc moins efficaces.

Afin d’envisager de simplifier la procédure du double appel pour les navigants, CNR propose de
travailler avec Periskal pour voir si I’AlS pourrait permettre une aide complémentaire.

Une autre solution envisagée pourrait étre la mise en place de panneaux lumineux a messages
variables, aux écluses encadrantes, mais pour le moment CNR n’en dispose pas.

L’équipement VHF n’étant pas obligatoire pour les bateaux de plaisance, ceux-ci ne s’annoncent
pas toujours avant d’arriver sur le chantier. Ces bateaux sont plus faciles a manceuvrer que les
bateaux professionnels mais les conducteurs sont souvent moins expérimentés.

Le représentant TRAMAF (travaux fluviaux) insiste sur I'importance de respecter les panneaux de
signalisation.

L’ANPEI est consciente de I'utilité de la VHF et incite fortement ses adhérents a s’équiper.

Suites a donner
- CNR étudiera la possibilité de définir un systeme de sécurité via Periskal, ainsi que la mise
en place de panneaux a messages variables,
- Pourdesraisons de sécurité, le double appel sur les canaux 10 et 20 sera maintenu jusqu’a
la mise en place d’une autre solution.

2. Rhdne - Retex incident survenu a I’écluse de Beauchastel avec un bateau a passagers

Présentation : Yoann Lescouét — CNR

CNR souhaite évoquer un incident survenu a I’écluse de Beauchastel. En ao(t 2025, lors de la sortie
de I’écluse, un passager situé sur le pont supérieur a heurté une caméra de I'écluse avec sa téte.
La hauteur libre garantie dans I'ensemble de I'écluse est de 6,30 m et la caméra est située a 7,70 m
au-dessus du plan d’eau, soit 1,40 m au-dessus de la hauteur réglementaire.

CNR demande quelle est la procédure pour les bateaux a passagers lors du passage des écluses et
rappelle qu’une écluse est considérée comme un ouvrage et peut présenter des objets en
surplomb.

Réactions des participants
Le représentant AGIS demandera aux capitaines quelle est la procédure appliquée lors du passage
des écluses.

Suites a donner

- Interroger les capitaines sur les procédures actuelles et leur rappeler les regles de sécurité
a respecter lors du passage des écluses.

VNF DTRS / DGD / Bureau Exploitation et sécurité de la Navigation Page2/7



3. Rhdne - Gestion des engins nautiques nhon motorisés (ENNM) au niveau du Pont de
Condrieu pendant les travaux de confortement de la digue

Présentation : Yoann Lescouét - CNR

Les travaux du pont de Condrieu se déroulent actuellement en rive gauche depuis environ 6 mois.
Ces travaux engendrent un risque accru d’affouillement de la digue aval rive gauche, qui devra étre
confortée par CNR. Les travaux de la digue ne pourront se faire qu’apres bascule du chantier du
pont en rive droite.

Pendant la durée des travaux, les engins nautiques non motorisés (ENNM) ne pourront passer ni en
rive gauche, ni en rive droite.

Pour le moment, la bascule des travaux en rive droite doit s’effectuer en avril 2026, I'impact
probable pour les ENNM se situerait donc entre avril et juin.

CNR propose le scénario suivant pendant la phase chantier (durée 3 a 4 mois) :
- Interdiction de passage des ENNM sous le pont,
- Direction vers la rive droite et sortie en amont,
- Portage vers aval rive droite pour remise a I'eau,
- Mise en place d’une signalisation spécifique.

Réactions des participants
Pour des raisons de sécurité évidentes, les participants approuvent le scénario proposé.

Suites a donner
- Interdire le passage des ENNM pendant le chantier de confortement de la digue et mettre
en place un plan de signalisation adapté,
- Communiquer les dates d’interdiction dés que possible afin de permettre leur diffusion
aupres des usagers.

4. Canal du Rhone a Séte - Point sur les crues et impact sur la navigation

Présentation : Joseph Viollin — VNF

Les intempéries survenues fin 2025 dans I'Hérault et le Gard ont nécessité la déclaration des PHEN
pendant une quinzaine de jours. Les portes du Vidourle ont d{i étre fermées et la navigation a été
arrétée.

Une bathymétrie de levée de doute a été réalisée et a montré la présence d’épaves de bateaux et
des envasements limitant le mouillage a 2,10 m a certains endroits.

Les épaves ont été retirées et des dragages réalisés.

Mais le niveau est toujours haut actuellement, a la suite de nouvelles intempéries survenues en
janvier 2026.

Les équipes de VNF sont mobilisées et un point sera fait des que les résultats des relevés
bathymétriques seront connus.

Les dragages seront programmés prioritairement sur le secteur le plus touché, entre Carnon et
Palavas.

Suites a donner
- Informer les usagers des conditions de navigation.
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5. Rhone — Point d’actualité sur les travaux du pont de Condrieu

Présentation : Patrice Barbiero (VNF) et Yoann Lescouét (CNR)

Les travaux du pont de Condrieu se poursuivent en rive gauche.

La pose des poutres est prévue la semaine du 16 au 23 février et sera suivie de I'installation des
tripodes.

La fermeture de la rive gauche sera prolongée jusqu’a fin mars 2026.

La canalisation devrait étre inertée fin juin 2026.

Des rapports provisoires de I'étude trajectographique ont été transmis a CNR et VNF.
Les rapports définitifs seront transmis aux navigants afin de déterminer les restrictions a mettre en
place en fonction des débits.

VNF précise qu’un arrété préfectoral vient d’étre publié pour rendre obligatoire la VHF pour les
menues embarcations lors du passage sous le pont de Condrieu. Cette mesure sera applicable a
partir du 1*" avril 2026 et jusqu’a la fin des travaux (estimée a mi 2028).

VNF lancera une campagne de communication pour informer les plaisanciers.

Réactions des participants

Le représentant d’E2F informe qu’il existe une zone d’ombre a I’aval du pont de Condrieu, rendant
les communications difficiles. Les mauvaises conditions climatiques, notamment le brouillard, sont
également problématiques.

Il propose la mise en place d’une vigie VHF et I'installation d’'une caméra en temps réel.

Suites a donner

- CNR et VNF vont proposer des réunions spécifiques avec les représentants des navigants
pour construire les restrictions de la navigation induite par le chantier.

6. Sadne — Projet du pont de Fleurville (PK 97.450)

Présentation : Flavien Siron (CD 01) et Pierre-Alain L'HOTE (Artelia)

Le pont de Fleurville est situé sur la Sabne entre Macon et Tournus. Le pont est ancien et présente
d’importants problémes de corrosion, nécessitant son remplacement.

Le premier projet date de 2014 et avait été présenté a la sous-commission de septembre 2018.
Les travaux lancés en 2021 ont été stoppé a la suite du recours d’une association.

En novembre 2025, le jugement du Conseil d’Etat a réautorisé le projet.

Les travaux en riviere étant autorisés du 1°" ao(t au 28 février, le chantier devrait débuter mi 2027,
pour une livraison de I'ouvrage annoncée fin 2029. L'ouvrage existant sera démoli en 2030.

Le futur pont comprendra 4 travées et sera réhaussé de 1,50 m par rapport a I'ouvrage existant.

Il présentera une hauteur libre de 7 m au-dessus des plus hautes eaux navigables (PHEN).

La largeur de chenal de 48 m sera conservée.

L’avancée bétonnée actuelle située a coté du canal de Pont de Vaux sera démolie afin de faciliter
le passage des bateaux de plaisance arrivant du canal.

Durant une phase transitoire, les 2 ouvrages cohabiteront.
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Les interventions sur les piles sont restreintes pour des raisons environnementales et ne pourront
se dérouler gqu’en septembre / octobre ou en mars / avril. Des batardeaux seront mis en place
pendant les travaux des nouvelles piles.

La mise en place du tablier se fera par lancage depuis la rive gauche vers la rive droite, sans impact
sur les conditions de navigation.

La démolition de la travée existante située au-dessus de la passe navigable aura lieu pendant la
période de chdmage de mars 2030 (durée 10 jours maximum).

Réactions des participants

Si la bathymétrie le permet, I'ensemble des navigants souhaite pouvoir passer sous la passe rive
gauche.

E2F demande s'il est possible de commencer les travaux de démolition par la pile rive droite, qui
présente le plus d’'impact par rapport au chenal de navigation

Plusieurs participants interrogent sur la protection des batardeaux vis-a-vis du risque de choc par
des bateaux. Lors de I’étude initiale, il n’avait pas été prévu d’installer de tripodes de protection car
les débits sont relativement faibles dans ce secteur, y compris aux RNPC.

Cependant, il faut aussi tenir compte des conditions de visibilité réduites, notamment par temps
de brouillard, fréquent dans ce secteur.

Suites a donner
- Vérifier avec le Service Territorial (ST) Grande Sadne que le mouillage disponible permet de
supprimer les panneaux d’interdiction de passer sous la passe rive gauche pour tous les
bateaux,
- Réévaluer les risques liés aux travaux sur les nouvelles piles et proposer une solution
permettant d’assurer une protection optimale des batardeaux,
- Prévoir des points d’'informations en sous-commission en fonction de I’'avancée du projet.

7. Points divers

» Amarrage d’attente plaisance a 'amont de I'écluse de St Gilles (canal du Rhone a Séte)
L’ANPEI souhaite évoquer la problématique de I'amarrage a 'amont de I'écluse de St Gilles pour les
plaisanciers en attente d’éclusage.

VNF confirme la nécessité de prévoir une possibilité d’amarrage d’attente a 'amont de St Gilles
pour les bateaux de plaisance et rappelle les difficultés techniques pour la mettre en ceuvre.
La demande est bien prise en compte et sera intégrée dans le plan de charge des études pour 2027.

» Auvis a la batellerie n°1
L’avis a batellerie n°1 du bassin Rhone Sadne est mis a jour chaque année et diffusé notamment via
le site internet de VNF Avis a la batellerie n°1 du bassin Rhéne-Sadne - VNF.
Le service communication de VNF a engagé un projet de refonte et d’harmonisation au niveau
national.
A cette occasion, VNF invite les usagers a transmettre toute observation et proposition d’évolution
gu’ils souhaiteraient apporter a ce document.
L’édition 2026 de I'avis a batellerie n° 1 sera mise en ligne prochainement ; aucune version papier
ne sera diffusée cette année.
Les usagers souhaitent disposer d’une version adaptée pour une consultation sur smartphone.
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> Dépose cable RTE Chiateauneuf / Donzére
Un cable RTE doit étre déposé au niveau de Tricastin au-dessus du canal de Donzére.
Ala demande de CNR, I'intervention aura lieu pendant les chémages, dans la nuit du 17 au 18 mars
2026.

» Travaux des portes des écluses de Bollene et Chateauneuf
Les travaux de doublement des portes des écluses de Bollene et Chateauneuf vont débuter pendant
la période de chdmage de mars 2026. Les pare-chocs aval seront déposés avec mise en place d’une
signalisation spécifique. Les feux des écluses seront déplacés.
Des avis a batellerie seront publiés pour informer les usagers de l'impact des travaux sur la
navigation.

> Point porte aval de Beaucaire
E2F demande des informations concernant la remise en état de la porte aval de I'écluse de
Beaucaire.
CNR précise que la porte est trop endommagée pour pouvoir étre réparée.
Des travaux auront lieu pendant les arréts de navigation pour fiabiliser la porte actuelle.

» Travaux du pont de Couzon
L’analyse par CFT du fichier des champs de vitesse transmis par le bureau d’études n’appelle pas de
remarque particuliére et ne semble pas présenter de risque significatif.
Une nouvelle inscription en sous-commission ne sera pas nécessaire pour ce point en particulier.

> Ponts doubles de Donzére / plan d’action BEATT
Pour donner suite aux accidents des bateaux Aramis et André Michel One survenus en 2019 et 2021
dans le secteur de Donzére, CNR souhaite revenir sur les 2 recommandations du rapport BEATT qui
restent a traiter :
- Amélioration de la sécurité de la navigation (balisage et signalisation)
- Réalisation d’'une étude de trajectographie pour s’assurer que l'inversion du sens de
navigation est pertinente.

Le sujet avait été abordé lors de la sous-commission du 13 mai 2025 et les navigants avaient évoqué
que la signalisation actuelle était adaptée y compris par faible visibilité et que le sens de circulation
actuel (avalants en RG et montants en RD) doit absolument étre maintenu. En effet, les travaux CNR
de construction du mur pare-vent en amont RG du pont permettent un passage plus sécuritaire.

CNR propose de demander au BEATT I'labandon de ces 2 recommandations (cf. diaporama).

Les navigants confirment les propos du 13 mai 2025, la situation actuelle (signalisation, balisage et
sens de circulation) doit étre maintenue en I’état.

Ils sont en phase avec la demande CNR de demande d’abandon des deux recommandations aupres
du BEATT.

> Réorganisation de VNF
Dans le cadre de I’évolution et de la réorganisation de VNF, certains services ont changé de noms
au 1* janvier 2026 :
- DGD (Direction de la Gestion Durable) devient SEMEH (Service Exploitation Maintenance
Environnement Hydraulique)
- Les UTI (Unités Territoriales d’Itinéraires) deviennent des ST (Services Territoriaux)
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> Questions diverses

Jérébme Dumas interroge VNF sur la connaissance de I'état des ponts situés au-dessus des voies

navigables. VNF répond qu’elle va étudier quelles sont les possibilités offertes pour recueillir ce
type d’informations.

Charles Drouet souhaiterait savoir si un renforcement des contrdles par les brigades fluviales est
prévu en 2026 suite aux évolutions réglementaires en place depuis le 1¢" janvier 2025.
VNF répond qu’a sa connaissance il n’y a pas de plan préétabli par les brigades.

La prochaine sous-commission
aura lieu mardi 24 mars 2026 en présentiel a

PROMOFLUVIA
1 bis rue de Ddle
Port de Lyon Edouard Herriot
69007 LYON

VNF invite les participants a faire remonter les sujets qu’ils souhaitent aborder
lors de cette sous-commission.
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