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Liste des participants  

 
Représentants des intérêts de l’activité « transport de marchandises » : 

• M. Jean-Marc Samuel – Agir Pour Le Fluvial 

 
Représentants des intérêts de l’activité « tourisme et loisirs » : 

• M. Frédéric Rosset – Association Nationale des Plaisanciers en Eaux Intérieures 

• Mme Ketty Bellagamba – Entreprises fluviales de France 

• M. Mathias Gilles – Entreprises fluviales de France 

• Mme Khadija Meddahi – Entreprises Fluviales de France 

 

Observateurs / Experts : 

• M. Jean-Alain Sarrado – Les Amis des Rivières et Canaux d’Aquitaine et d’Occitanie 

• M. Jean-Yves Delmas – Association Toulousaine des Usagers de la Voie d'Eau 

• M. David Rothery – The Barge Association 

• M. Jacques Ribo – Union des Péniches du Canal du Midi 

 
Autres participants (hors membres CLU DTSO) :   

• Mme Anne Duvinage – Sodeport 

• M. Bruno Duvinage – Sodeport 

• Mme Anne-Sophie Roussie – Port de Narbonne 

• M. James Bairstow – European Waterways 

• M. Julien Verne - Croisières Orex, Les Bateaux BELMOND. 

• M. Laurent Boutiller – Les Canalous 

• M. Luc Verrhelen – Croisières du Midi 

• M. William Cowley –Johanna Luxury Cruises 

• M. Thierry Camboulives – Agde Croisières 

• M. Stephan Escrouzailles – Ports de Béziers 

• Mme Odile Maydieu – Port de Castelnaudary 

• M. Ronny Vinuesa – Le Boat 

 
VNF Sud-ouest : 
 

• M. Domitien Détrie – Directeur Territorial VNF-SO 

• M. Christophe Beltran – Chef du Service Territorial Midi 

• M. Cédric Jaffard – Adjoint du chef STM et Chef de l'unité infrastructure, eau, exploitation 
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Travaux de chômage – Conséquences des fortes précipitations  
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• M. Julien Chassagnol – Adjoint du chef d'unité en charge de la GH et de l’exploitation 

• M. Karim Ben Amer – Adjoint au chef du Service Exploitation Maintenance Environnement 

Hydraulique 

• Mme Nathalie Balland – Service Développement / Cheffe de l’Unité Connaissance des Territoires et 

Relations aux Usagers 

• Mme Suzy Toutain – Service Développement / Chargée de mission Relations aux Usagers 

 

 

Absents excusés : 
• Mme Corinne Dufaud – Nicol’s 
• M. Philippe Lietard – Port de Bordeaux 
• Mme Barbara Ferreri – Cap au Sud 
• M. Roger Bessat – Gabare de Narbonne  
• Mme Sabine Bès – Destination Agen 

 

Cette CLU exceptionnelle s’est déroulée en visioconférence le 30/01/2026. Le support de présentation est joint 

en annexe du présent compte-rendu. 

 
La réunion est introduite par le directeur VNF SO, Domitien Détrie. La séance du jour porte sur les conséquences 
des forts épisodes pluvieux méditerranéens exceptionnels survenus fin décembre 2025 et au mois de janvier 
2026.  
 
VNF constate deux dégradations préoccupantes pour l’infrastructure du canal du Midi : 

- La rupture de l’alimentation de la prise d’eau à Villedubert à la suite de l’arrachement du seuil. Cette 
situation est préoccupante car elle conditionne 70% - 80% de l’alimentation en eau du canal du Midi. 
Des travaux provisoires ont pu être réalisés très rapidement grâce à une gestion de crise de VNF et des 
partenaires très efficaces. La situation est en cours de contrôle, mais les travaux effectués dans l’urgence 
sont sans garantie de durée ni de tenue en cas de nouvelles fortes précipitations et épisodes 
météorologiques intenses.  

- De manière plus globale, des dégradations multiples ont été recensées sur l’ensemble de 
l’infrastructure, à la fois sur un grand linéaire de berges (peu d’impact sur la reprise de la navigation 
mais un impact financier conséquent pour VNF) et sur des travaux de chômage (dont 2 chantiers de 
changement de portes d’écluse) qui ont subi des avaries majeures et impactant le calendrier de reprise 
de la navigation. 

Le constat reste néanmoins à nuancer en fonction des biefs. 

 
Le directeur présente ce jour aux usagers présents M. Karim Ben Amer, adjoint au chef du Service Exploitation 
Maintenance Environnement Hydraulique (SEMEH anciennement nommé SI3E). 
 

Contexte pluviométrique et hydrologique 
Cet hiver 2025/2026 est particulièrement pluvieux avec une succession d’épisodes intenses ces deux derniers 
mois sur le Minervois et l’Hérault. Les sols sont saturés d’eau et les réactions hydrologiques sont marquées sur 
les cours d’eau. Le canal du Midi et ses annexes interceptent un certain nombre de bassins versants et de cours 
d’eau, les apports d’eau qui découlent des épisodes pluvieux sont maitrisés mais conséquents pour 
l’infrastructure. 
Pour exemple sur le Minervois, un cumul de 400 mm d’eau est constaté entre décembre 2025 et janvier 2026 
(ce qui représente 3 à 4 fois les valeurs normales, 8 mois de pluies sur ce secteur). Ce niveau de précipitations 
entraîne une conséquence directe sur les réactions hydrologiques et les cours d’eau. 
En revanche, ces apports ont permis de recharger les nappes, les cours d’eau et les barrages (90% de remplissage 
à l’heure actuelle), ce qui est encourageant pour la navigabilité du réseau pour la haute saison à venir. 
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Avarie sur le seuil de Villedubert 
Les équipes de VNF ont constaté le 21/01 une brèche en rive droite de l’Aude au niveau du barrage de Villedubert. 
Ce barrage permet de tenir le niveau de l’Aude et alimente pour 70-80% les besoins de ressource en eau du canal 
du Midi.  
Le risque de rupture du plan d’eau a particulièrement alerté les services de l’État et l’ensemble des acteurs (VNF, 
centralier, préfecture, DDTM, etc.). La communication et le travail collaboratif de tous ces acteurs a permis très 
rapidement de trouver une solution de travaux provisoires. Le centralier et l’entreprise chargés des travaux ont 
achevé les travaux avec la mise en place d’une digue temporaire pour permettre de contenir l’Aude dans son lit 
et de rétablir le seuil.  
La prise d’alimentation du canal du Midi en rive gauche est actuellement arrêtée pour limiter les difficultés mais 
sera réouverte rapidement, toutes ses fonctionnalités seront également testées. 
VNF reste vigilant et surveille les conditions météorologiques car une crue même d’ampleur modeste pourrait 
fragiliser les travaux engagés. 
 

Impact des inondations : état des lieux 
De nombreux dégâts de différentes natures sont recensés sur l’infrastructure : 

- Des problèmes d’effondrement de berges qui pourraient entrainer des difficultés de navigation ; ex : à 
l’amont de Moussoulens dans l’Aude. 

- Des chantiers de chômage fortement impactés par de grosses arrivées d’eau. Un certain nombre de 
chantiers devront être reportés pour raison budgétaire et de mobilisation des entreprises qui ne 
pourront traiter la totalité des travaux au-delà du 2/03. 

- Des chutes d’arbres à divers endroits ; ex : bief de Fonséranes. 

- Des embâcles au niveau des aqueducs qui seraient de nature à boucher et générer des débordements 
(dégâts sur l’infrastructure). 

 
Un état des lieux non exhaustif est donné dans la présentation (slide 13). 
La problématique la plus inquiétante demeure la rupture de digue de Villedubert. 

 
 

Remarques des usagers en séance  
Une question est posée en séance sur la manière dont sera traité l’atterrissement au niveau du Libron.  

 L’ouvrage maçonné nécessite de prendre des précautions avec les outils utilisés. VNF a déjà mené ce 
genre d’opération soit avec une petite drague soit avec un bras de grue posé sur une petite pelle pour 
tirer les sables qui se sont déposés, les extraire sous l’ouvrage et les sortir en dehors du canal. Les 
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volumes sont faibles pour cet ouvrage, l’emprise permet de conserver le peu de sédiment amassé contre 
l’ouvrage à quelques mètres du canal. 

 
Qu’en est-il des effondrements de berges à Agde ? 

 Une intervention provisoire est prévue pour remonter la terre et stabiliser le talus pour donner accès 
aux bateaux. Pas de date prévue à ce stade, et cela dépendra des crédits et des entreprises. VNF mettra 
en priorité les besoins sur les secteurs à fort enjeux économiques. 

Avec tous ces impacts, est-il possible d’accéder à la cale de Gailhousty ? 

 Aucune difficulté pour l’accès à la cale, que ce soit depuis la voie d’eau ou le chemin de halage. 

Le grand bief est beaucoup plus bas qu’habituellement (-35cm), sera-t-il relevé dans les jours à venir ? 

 L’abaissement du grand bief de 20cm est une mesure habituelle, mise en œuvre pendant les travaux de 
chômage car c’est un bief qui n’est pas vidé. La remise à niveau sera faite à la fin des travaux de 
chômage. Une vérification du niveau du bief va être effectuée, mais le niveau bas est probablement lié 
à l’alimentation qui est stoppée à Villedubert. 

 
Conséquences sur les travaux en cours 
 

Écluse de Béteille 
Le chantier a débuté dès l’ouverture du chômage. Des mesures préventives avaient été mises en place pour faire 
face à d’éventuelles pluies (vidange des biefs amont et aval, mise en place de pompage). Toutefois, en raison de 
la forte intensité des épisodes climatiques ayant entraîné l’inondation de la zone de travaux, le chantier a dû être 
interrompu à partir du 17/01. 
Afin de minimiser au maximum les retards de chantier, des mesures ont rapidement été prises : 

- Inspection du batardeau à la suite d’un bateau échoué dans l’écluse 
- Augmentation des capacités d'évacuation de l'eau pour réduire les conséquences de nouveaux épisodes 

(en cours) 
- Optimisation des délais déjà très contraints au démarrage des travaux (en cours) 

 

Écluse de Pechlaurier 
L’impact est relativement modéré, le chantier a été arrêté 2 jours. Les conditions restent néanmoins difficiles. 
Les équipes sont mobilisées pour rattraper le retard. 
 

Conséquences sur le calendrier de réouverture à la navigation 
 
Une identification des secteurs critiques en cas de retards avérés est présentée en séance. 

- Le secteur de l’écluse de St Roch à l’écluse de Ladouce serait particulièrement impacté, car toute 
navigation ou gestion hydraulique en dehors du maintien hors d’eau vidangé (ex : évacuation à 
Villepinte) serait de nature à noyer le chantier de l’écluse de Béteille. 

- Au niveau de l’écluse de Pechlaurier, avec la capacité d’évacuation à demi-Ognon et réalimenté à Cesse, 
seul le secteur entre l’écluse d’Homps et l’écluse d’Argens serait impacté d’un point de vue hydraulique. 

- La partie entre Ladouce et Homps bien qu’alimentée en aval par Villedubert, peut tenir avec les apports 
naturels et en conservant le niveau de certains biefs important pour assurer l’alimentation du bief aval. 

 
La réouverture à la navigation à la demande, initialement prévue au 1er mars 2026, ne pourra être assurée sur 
l’ensemble du linéaire, au regard des éléments précédemment exposés ainsi que des risques associés aux 
précipitations annoncées et à la saturation actuelle des sols. 
 
Les services de VNF s’attachent, au vu de la situation inédite, à demander des enveloppes budgétaires 
supplémentaires exceptionnelles pour réaliser des travaux d’urgence, supporter les surcoûts engendrés et 
accélérer au maximum toutes les opérations qui pourront conduire à une reprise de la navigation le plus 
rapidement possible. 
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Toutes les équipes de VNF sont à pied d’œuvre pour gérer l’ensemble de ces chantiers avec les moyens qui 
leur sont donnés dans des délais très courts. 
 

Secteurs ouverts à la navigation dès le 1er mars : 
 

• Ouverture de l'écluse de St Roch (à Castelnaudary) jusqu'à Toulouse 

• Ouverture à l'aval de Villedubert jusqu'à Homps 

• Ouverture à l'aval de l'écluse d'Argens 

 
Pour le reste, la situation est soumise aux intempéries et à la capacité de rattrapage des retards qui sont 
d’importances différentes entre l’écluse de Béteille et l’écluse de Pechlaurier. 
 
VNF apportera une attention particulière aux activités économiques (loueurs) situés sur les secteurs de 
Carcassonne, Trèbes et Homps.  
 
Les équipes du service territorial Midi et relations aux usagers restent à votre disposition en cas de question : 

- Stm.dtso@vnf.fr 
- Usagers.dtso@vnf.fr 

 
La mobilisation des équipes de VNF est générale, l’enjeu est de pouvoir assurer la navigation sur la totalité du 
réseau au plus tard pour le début des vacances de printemps. 
 

 L’écluse de Pechlaurier impactant le secteur de Homps connait actuellement 2 jours de retard sur le 
chantier. La projection de retard se limite actuellement à une semaine, ce qui porterait la réouverture 
sur le secteur au plus tard le 15 mars (à préciser). 

  

Informations complémentaires 
VNF Sud-Ouest avait déjà entrepris de faire connaître l’état de l’infrastructure du canal du Midi afin de mobiliser 
les pouvoirs publics à tous les niveaux et d’obtenir les moyens nécessaires pour assurer son entretien dans de 
bonnes conditions, que ce soit auprès de la direction générale, des tutelles, du préfet ou des collectivités, 
notamment dans le cadre de l’Entente. L’épisode actuel met inévitablement en évidence la vulnérabilité de cet 
ouvrage, à la fois ancien et particulièrement exposé aux effets du changement climatique, avec l’un des systèmes 
hydrauliques les plus complexes de France. 
Les 30 ans en 2026 du classement du canal du Midi au patrimoine mondial de l’Unesco vont aider à mettre en 
lumière ces problématiques.   
 
Deux réunions d’information complémentaires, destinées au suivi de la situation sur le canal du Midi, vous sont 
proposées : 

- Le 16 février en visioconférence à 16h 

- Le 9 mars en visioconférence à 9h30 

 
FIN de la CLU   
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