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Canal de Bourgogne  
Quel avenir pour la partie centrale ? 
de Pouilly-en-Auxois à Venarey-Les-Laumes

Vers un scénario partagé

COPIL – 19 décembre 2025



1 - Rappel du contexte 

2 - Retour sur les modalités de navigation prévues

3 - Diagnostic de l'infrastructure et dimensionnement 

du risque

4 - Conditions pour maintenir la navigation 

5 – Prochaines étapes
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1 - Rappel du contexte 
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• VNF se trouve face à des 
choix vis-à-vis des niveaux de 
services. 

• La réalité du trafic et le 
montant des investissements 
d'infrastructure sur ce 
tronçon, dans un contexte 
budgétaire compliqué, 
obligent la réflexion

• Nécessité d’une réflexion 
collective sur l’avenir de la 
section centrale (aussi bien 
sur l’infrastructure que sur le 
projet de territoire) →
cofinancement d’une étude 
VNF – Région BFC – CD21 
lancée en 2023 

Rappel du contexte
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• Gestion hydraulique de la ressource en eau

• Maintien de la navigation pour une expérimentation de 2 ans avec prise en charge 
par VNF des frais de fonctionnement (masse salariale...)

• Commande d'une étude sur l'état des infrastructures et le dimensionnement du 
risque

• Participation active de VNF au projet de territoire

Engagements de VNF suite au COPIL du 25/09
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Une expérimentation collective sur 2 ans...

Une expérimentation du projet, dont les objectifs sont les suivants : 

• Adaptation du fonctionnement de la navigation à des moyens contraints et à une 
fréquentation modeste : 

--> Indicateurs associés : organisation pour la traversée des écluses, fluidité des 
passages, satisfaction de l’auto-éclusage des professionnels, etc.

• Amélioration du dynamisme et de l'attractivité territoriale :

--> Indicateurs associés : 

o Lancement / état d’avancement des fiches actions retenues pour le projet de 
territoire (+ indicateurs des fiches projets) / animation / dynamique 
partenariale

o Passages aux écluses et sur la véloroute (éco-compteurs), taux d’occupation des 
hébergements, restauration / + bilan qualitatif de la fréquentation (enquête de 
satisfaction / de perception)
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2 - Retour sur les modalités de navigation
prévues
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• 7 avril au 7 septembre, hors week-end et jours 
fériés

• Horaires de navigation : 9h- 11h30, 14h00 –
16h30 

• Réservation obligatoire pour chaque trajet 
entre 2 haltes sur l'itinéraire (seul un trajet 
entre deux haltes est autorisé par jour)

• Ouverture de 3 trajets par jour selon demande 
avec regroupement de bateaux

Venarey-Les-
Laumes

Pouilly en 
Auxois

Pouillenay

Marigny le 
Cahouet

Pont Royal

Migennes

2h30

5h

4h

4h

Offre de service 2026-2027

Confirmation des modalités de navigation prévues 

par VNF, suite à l'ensemble des concertations
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Offre de service 2026-2027

Venarey-Les-
Laumes

Pouilly en 
Auxois

Pouillenay

Marigny le 
Cahouet

Pont Royal

Migennes

2h30

5h

4h

4h

Intégration de deux mesures complémentaires suite 

à la concertation avec les usagers et OT 

du 28/11/2025

• Auto-éclusage pour les professionnels : 
Les deux bateaux promenades du 
secteur pourront, à ce titre, avoir une plage 
plus large de navigation : week-end, jours 
fériés, et période pouvant aller jusqu’au 15/10

• Intégration des Offices de tourisme dans la 
communication aux usagers : Partage du 
calendrier de réservation toutes les semaines
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3 – Diagnostic de l'infrastructure et 
dimensionnement du risque
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Méthodologie proposée

• Valorisation des relevés existants et effectués par VNF (BDD des 55 écluses)

• Préciblage de 28 écluses prioritaires

• Complément terrain pour affiner l'analyse (typologie du désordre, localisation, 
étendue, gravité) et définition d'un niveau de criticité selon une méthodologie 
objective croisant ces différents indicateurs

• Croisement du niveau de criticité ainsi que du niveau d'enjeu pour la navigation

• Traitement spécifique pour : 
• Les berges
• Les chutes d’arbres
• Le faucardage 
• Dragage écarté

Limites :
• Le diagnostic des ouvrages s’est fait depuis les berges (pas d’analyses subaquatiques)
• La priorisation réalisée ne signifie pas que les autres ouvrages ne peuvent pas présenter d’avarie dans les prochaines 

années. Elle est donnée à titre indicatif pour une programmation des investissements et un dimensionnement de 
l’enveloppe d’urgence mais des ouvrages hors de la liste pourront passer prioritaires

• Vannes papillons exclues car système de vantelles fonctionnel
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Résultats du diagnostic et dimensionnement de 

l'enveloppe "d'urgence"
Etanchéité

Bordées 

entretoise aval

Aval Aval Bajoyer G Bajoyer D Tête aval Remplissage Vidange Type Etat Type Etat

53Y 1 1 3 4 1 1 1 5 5 B 1 B 1

51Y 4 3 1 1 1 1 1 1 1 B 1 B 1

50Y 4 4 4 4 4 1 1 1 1 B 1 B 1

49Y 4 2 3 3 3 1 1 1 1 1 1

48Y 3 3 4 3 2 1 1 1 1 B 1 B 1

47Y 4 2 3 2 1 1 1 1 1 B 1 B 1

46Y 3 3 3 3 1 1 1 1 1 B 4 B 4

45Y 4 2 2 4 3 1 1 1 1 B 1 B 1

44Y 4 2 2 2 2 1 1 1 1 B 1 1

43Y 1 1 4 3 2 1 1 5 1 B 1 1

42Y 3 2 3 3 1 1 1 1 1 B 1 4

41Y 1 1 2 1 3 1 1 5 1 B 1 C 1

39Y 1 1 4 4 3 1 1 5 1 B 1 1

38Y 1 1 2 2 2 1 1 5 1 B 1 1

37Y 4 3 4 4 3 1 1 1 1 B 1 1

36Y 3 2 3 3 2 1 1 5 5 B 1 1

34Y 1 1 3 3 4 1 1 1 1 B 1 1

33Y 1 1 3 3 3 1 4 1 1 B 1 1

32Y 1 1 4 4 4 1 1 1 1 B 1 1

29Y 2 3 4 3 3 1 1 1 1 B 1 1

28Y 1 1 4 4 4 1 1 5 5 B 4 1

27Y 4 2 2 2 1 1 1 1 1 B 1 C 1

26Y 1 1 2 4 3 1 1 1 1 B 1 B 1

25Y 4 2 2 2 2 1 1 1 1 B 1 C 1

24Y 4 2 2 3 2 1 1 1 1 B 1 C 1

23Y 4 2 1 1 2 1 1 1 1

22Y 4 4 1 1 1 1 1 1 1 B 1 B 3

19Y 2 2 1 1 1 1 1 1 1 B 4 B 4

14Y 4 4 1 1 3 5 3 1 1 B 1 B 1

11Y 1 2 2 2 2 1 4 1 1 V 1 V 1

9Y 3 1 1 1 4 1 1 1 1 V 1 V 1

Ecluses

Etat des portes

Génie civil Passerelle Garde-corps

Aval

Amont Aval

Système d'ouverture Système d'ouverture

Vannes Papillon

• 13 écluses prioritaires
-> 869k€ à programmer sur 3 ans
(de 35k€ à 160k€ selon les écluses)

• Réhabilitation de berges

• Traitement ponctuel chute d'arbres

• Faucardage

1,5M€, soit 500k€ par an pendant 3 ans

REX VNF sur les 8 dernières années

• 22 portes changées + quelques étanchéités refaites
• 300ml de berges traitées

• Maintenance verte (arbres, faucardage, …)

Moyenne de 1 jour d'interruption de la navigation par an 
(réparations d’urgence en régie)

Une enveloppe à double objectif

Gérer les urgences Diminuer et 
maîtriser le 

risque

290k€ par an

160k€ par an  
(selon technique)

5k€ par an

45k€ par an
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4 - Conditions pour maintenir la 
navigation 
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NAVIGATION

En résumé, le maintien de la navigation c'est...

GESTION HYDRAULIQUE (d'ici 2032)
• Sécurisation de la ressource 
• Modernisation des organes 
• Entretien des ouvrages de GH (portes amont, ...) 

PERSONNEL
Financement du personnel 

nécessaire 

PROJET DE TERRITOIRE
• Mise en œuvre des actions
• Animation de la démarche

ENTRETIEN DES OUVRAGES 
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70%

15%

15%

Gestion hydraulique 

Coût et répartition du financement - ce qui est déjà pris en charge

GESTION HYDRAULIQUE (d'ici 2032)
• Sécurisation de la ressource, avec le concours de la Région BFC (CPER - 4M€) et du 

CD21 (4M€) : 19.5 M€
• Modernisation des organes : 6.5 M€
• Entretien des ouvrages de GH (portes amont, ...) : 2 M€

NAVIGATION - PERSONNEL
Financement du personnel 
nécessaire : 160 K€ par an

100%

Frais de personnel
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20%

80%

Entretien des ouvrages

Coût et répartition du financement - ce qu'il faut définir

PROJET DE TERRITOIRE
Montant total en fonction des ambitions souhaitées - actions mises en œuvre 

et animation de la démarche

NAVIGATION - ENTRETIEN DES 
OUVRAGES 

500 K€ / an sur 3 ans

15k€ 
(participation à 

l'animation)
?

?
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• Un diagnostic, mené en concertation avec les acteurs locaux, qui a fait ressortir 
des grands enjeux :

• Un besoin d’améliorer son attractivité

• Une volonté de ne pas opposer les usages en lien direct ou indirect avec le 
canal

• Un besoin d’animation et de coordination de la démarche 

• Les territoires ont fait émergé un grand nombre d’actions concrètes à déployer, 
en cohérence avec les orientations stratégiques définies

• Nécessité de prioriser les actions afin d’impulser une dynamique territoriale:
des actions clés, qui font l’unanimité et qui sont incontournables pour améliorer 
l’attractivité du territoire et ainsi justifier le maintien de la navigation (ces actions 
viennent compléter ou font écho au programme d'action de la CFT Pouilly-Bligny) 

Projet de territoire - Des actions à entamer
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Orientations et ambitions retenues Actions proposées Pilotage Partenaires

Animation et coordination 

du plan d'actions

Création d'un ETP en partie dédié à la 
communication et à l'animation du 

plan d'actions sur la partie centrale du 
canal

EPCI VNF, Région ?, CD21 ?

Assurer un maillage de 

services performant à 

destination des visiteurs et 

habitants 

Equipement d'un pôle fluvestre avec 
des services bénéficiant à un large 

public au niveau de Pont-Royal

CCTA Région 

Mise en place d'une signalétique 
homogène et multiusage

EPCI 
Groupe de travail 

Canal de Bourgogne

VNF, CD21
Région

Développer la mise en 

tourisme du canal tout en 

améliorant le cadre

de vie

Valorisation du territoire via un 
évènement sportif annuel et 
fédérateur le long du canal

EPCI 
(en partenariat avec 

le porteur de 
l’organisation de 

l’évènement sportif)

VNF

Valorisation des maisons éclusières à 
travers divers services et animations

EPCI + communes + 
VNF

CD21, Région

Améliorer et partager les 

connaissances sur 

l’écosystème canal 

pour mieux s’adapter

Protection et valorisation de 
"l'écosystème" canal

EPCI VNF, CD21, Région

Elaboration d'un plan de gestion du 
patrimoine arboré 

CD21 
EPCI 

VNF
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Mise en place d’une signalétique 

homogène et multiusages
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Mise en place d’une signalétique homogène et multiusages pour orienter les 

visiteurs et mettre en valeur le canal et les points d’intérêt

• Pilote : Groupement des EPCI sur la Côte d’Or 
(en lien avec le Groupe de travail sur le Canal de 
Bourgogne et CC du Tonnerois en Bourgogne)

• Partenaires financiers et techniques : EPCI,  
Département (lien avec la signalétique 
directionnelle sur la véloroute), Région (si 
déploiement à l’échelle du canal de Bourgogne ou Tour 
de Bourgogne à vélo), VNF

Démarche lancée par la Communauté de 
communes le Tonnerrois en Bourgogne et mise 
en place d’une démarche collective (EPCI, 
Départements, Région BFC, VNF)

Enseignements issus de l’audit de la signalétique 
sur la partie de la Côte d’Or (via groupe de 
travail coordonné par VNF) (septembre –
novembre 2025)

Réflexion autour du numérique et de la 
communication (QR codes, carte interactive, site 
internet, Vélibook...)
(échange avec le Tonnerrois en Bourgogne) 
(janvier 2026)

Déploiement progressif d’une première 
signalétique, ajusté selon l’avancement de 
chaque territoire 
- Actualisation de la signalétique directionnelle 
(2026)
- Mise en place de la signalétique de services et 
touristique (2026-2027)

Localisation : Sur toute la section centrale en lien avec 
les EPCI sur le reste du canal de Bourgogne

20k par 
an
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Équipement d'un pôle fluvestre

sur Pont-Royal
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Équipement d'un pôle fluvestre sur le linéaire (Pont-Royal)

• Pilote : Communauté de communes des Terres 
d’Auxois 

• Partenaires financiers et techniques :
Département (lien véloroute), programmes 
Développer le vélotourisme, AVELO 3 (Ademe), 
Région (uniquement dans le cas d’une réflexion 
globale sur l’itinéraire canal de Bourgogne ou tour de 
Bourgogne à vélo)

Compléter et équiper les pôles en 
plusieurs phases et ce pour tous 
types de publics  (cyclistes, 
camping-cars, plaisanciers...) :

1) Sanitaires + Aire de pique-
nique avec mobilier urbain 
et zone d’ombrage + point 
d’eau (2026) 

2) Borne de recharge / 
stationnement /  kit 
autoréparation pour les 
vélos (2027)

3) Aire d’accueil pour tourisme 
nomade (réflexion à lancer 
sur l'accueil)

Localisation : Pont-Royal (offre de service à 
compléter) 

15k€

10k€ (sans 
raccordement)

25k pour une 
solution 
écologique

20k€
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Création d'un évènement sportif 
annuel et fédérateur le long du canal



26 | 19/01/2026

Création d'un évènement sportif annuel et fédérateur le long du canal

• Pilote : EPCI

• Partenaires financiers et techniques : VNF, OT, 
CD21, Côte d'Or attractivité

Point d’attention : en faire un évènement de 
découverte et récurrent ! 

Genèse : Porteur de projet privé 
qui souhaite organiser une course 
à pied de 100km le long du canal 
(entre Venarey et Dijon) => 
objectif qui est de transformer 
l'évènement en une vitrine pour 
les territoires

1) Lancement d'une mission de 
cadrage avec une société 
évènementielle spécialisée 
dans le sport (VNF) et 
concertation avec les EPCI 
(début 2026)

2) Implication des territoires sur 
plusieurs champs : 
communication, facilitation 
pour la logistique, droit de 
passage, valorisation 
produits locaux, etc.

Localisation : Sur toute la section centrale, avec 
un départ depuis Venarey-les-Laumes et une 
arrivée à Dijon (travail avec les EPCI)

• Balisage

• Mise à disposition 
par les mairies de 
barrières, chaises, 
tables etc.

• Bénévoles pour 
orga/ravitailleme
nt

• Ravitaillement,

• Sponsors locaux 
pour les cadeaux

• Prévoir coût 
administratif 
principalement : 
inscription, 
chronométrage, 
ravitaillement, )

→ prix des dossards 
en recettes
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Echanges
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4 - Prochaines étapes
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Prochaines étapes

• Communiqué de presse partagé

• Rédaction d'une convention et 
contractualisation et signature

• Projet de territoire : 
o Constitution du COTECH et planification 

d'une première réunion

o Définition de la fiche de poste de l'animateur 
et recrutement

o Lancement des premières actions

Début 2026

Début 2026

Février/Mars 2026

• Bilan annuel : Organisation du suivi 
(précision des indicateurs liés aux 
objectifs énoncés), planification du 
bilan de fin d'année

Décembre 2026
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