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RELEVE DE DECISIONS
Sous-commission de sécurité
18 novembre 2025 a 9h30

Participants : cf. feuille de présence
Piéces jointes : les supports de présentation sont disponibles sur le SharePoint :
Sous-Commission de 2025 - Tous les documents

Ordre du jour:
1. Sadne - Etude hydraulique du projet de modification de la fondation de la pile du

pont de Couzon

Petit-Rhéne - Tracé du chenal, point d’avancement des études
Rhoéne - Travaux des |6nes de Lemps et St Esteve

Rhoéne - Travaux de confortement de la digue de Condrieu

vk wN

Rhone - Conditions d’utilisation de I'appontement de Ste Colombe pendant les

travaux de la halte fluviale de Vienne

6. Rhone - Bilan 2025 des arréts de navigation et planning prévisionnel des arréts de
navigation pour 2026

7. Points divers:

Inspection du pont De Lattre de Tassigny a Vienne
Actualité pont de Condrieu

Dépose cable haute tension au niveau du Port E. Herriot
Calendrier des sous-commissions 2026

1. Sadne - Etude hydraulique du projet de modification de la fondation de la pile du pont
de Couzon

Présentation : Mostapha EL GHOUAL (ARTELIA) - Thomas GODEFROY (Métropole Lyon)

Le projet de rénovation du pont de Couzon a fait I'objet d’'une présentation lors de la sous-
commission du 16/09/2025.

Il s’agit aujourd’hui de présenter les résultats de I’étude hydraulique et I'impact de la modification
de la pile du pont sur les conditions de navigation.

Pour rappel, le projet consiste a rénover et élargir le pont reliant Couzon a Rochetaillée, sur la
Sabne.

Les travaux consistent a remplacer le tablier existant, créer des trottoirs de chaque c6té et renforcer
la pile centrale par des fondations de 4,50 m de largeur de part et d’autre de la pile existante.

Afin de mesurer I'impact de la modification de la pile et des travaux, les champs de vitesse
correspondant aux RNPC Il ont été comparés dans 3 situations : état actuel, état projet (travaux
finis) et phase travaux (temporaire).
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Le plus fort débit navigable, défini par un niveau d’eau de 166.75 m NGF au PK 17, est estimé a 1
775 m3/s.

Les résultats de I'étude hydrauliqgue montrent, en phase travaux, une accélération modérée des
vitesses (environ 2m/s) en sortie de la pile et peu d’impact sur les directions.

En phase définitive, un phénomeéne d’accélération créé par la pile apparait mais I'impact est faible
au niveau du chenal. A I'aval du pont, le courant traversier est réduit.

Réactions des participants

A la question de savoir si des tests de trajectographie sont prévus, le maitre d’ouvrage répond que
cela ne I'est pas mais pourrait étre envisagé si nécessaire.

Charles Drouet (CFT) souhaiterait disposer des études et plans a I'échelle afin de pouvoir
positionner un bateau et analyser les trajectoires en fonction des courants traversiers et
longitudinaux.

Suites a donner

- Transmettre les plans finalisés permettant de comparer la situation avant / apreés,
- Programmer un passage en sous-commission si nécessaire.

2. Petit-Rhone - Tracé du chenal, point d’avancement des études

Présentation : Pierre SOULIER - CNR

La concession CNR pour 'aménagement du Rhone a été prolongée jusqu’en 2041 par la loi n® 2022-
271 du 28 février 2022 et intégre de nouveaux secteurs dont le Petit Rhone.

La remise en état du balisage du Petit-Rhone est inscrite au plan 5Rhone.

Le projet de tracé de chenal du Petit-Rhone a été évoqué lors de la sous-commission du
24/06/2025.

Des écarts entre |’état actuel et le cadre réglementaire ont été identifiés en ce qui concerne les
surlargeurs et les distances d’implantation des balises par rapport a la limite de chenal.

Compte tenu de la faible largeur, du tracé sinueux et de la présence d’épis, il est impossible de
respecter les regles de tracé, notamment de surlargeurs, sur certains secteurs.

CNR présente le plan de balisage envisagé et propose de programmer une réunion spécifique (2h
en visio) avec les navigants du secteur afin de valider les implantations des balises (64 balises
conservées, 28 nouvelles, 7 supprimées).

Les travaux devraient se dérouler en 2026 / 2027.

Réactions des participants

Les participants présents ne pratiquent pas suffisamment le Petit Rhdne, ils ne se positionnent pas
sur les secteurs présentés.

Pour le balisage du viaduc de Cavalet, les navigants confirment la nécessité de matérialiser les piles
avec des balises ou des réflecteurs radar.

Suites a donner
- CNR organisera une réunion d’échange spécifique (en visio) avec les principaux navigants
fret et bateaux a passagers. Charles Drouet (CFT) et Joseph Viollin (UTI CRS) transmettront
a CNR les noms des bateaux concernés,
- CNR programmera au préalable un temps d’échange en visio avec VNF pour examiner les
points réglementaires.
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3. Rhone - Travaux des lones de Lemps et St Esteve

Présentation : Claire HENRY - CNR

Lesdits travaux s’inscrivent dans un vaste projet de restauration écologique des zones humides de
I'tle du Chambon qui se situe en rive droite du Rhone entre le Vieux-Rhone de St-Vallier (PK 84.6)
et la retenue de Bourg-lés-Valence (PK 89).

A noter que le site de « Vion » est également concerné par un projet de restauration mais pour
lequel il n’y aura aucun impact sur la navigation (démantelement de 6 casiers Girardon)

Les travaux se dérouleront uniquement sur la période de septembre a fin février, de 2025 a 2029
pour le site de Lemps et de 2029 a 2032 pour le site de St Estéve.

Les matiéres a évacuer se composent de matériaux graveleux, de sédiments fins et
d’enrochements.

Le transport se fera par voie d’eau et nécessitera la création d’un quai provisoire pour le site de
Lemps (PK87,5)

La premiere évacuation de matériaux par voie d’eau se fera en février 2026 puis en septembre
2026.

Le quai provisoire et le bateau n’empieteront pas sur le chenal. La limite du chenal se situe a 40 m
des balises existantes sur lesquelles seront installés des panneaux supplémentaires demandant aux
bateaux de s’écarter de la zone de travaux.

La signalisation ajoutée sera masquée de mars a septembre lorsqu’il n’y aura pas de travaux.

Il est prévu une zone de clapage des sédiments en aval du chantier en rive gauche au PK89 environ.
Une signalisation adaptée préviendra les navigants.

Réactions des participants

Il ne devrait pas y avoir d’'impact pour les navigants, le chantier s’adaptera et s’assurera de I'absence
de bateau dans la zone lors de passage dans le chenal.

M. Caillebotte (CRCK) évoque la problématique des menues embarcations (canoés notamment) qui
pratiquent hors chenal et demande quelles mesures seront prises pour communiquer aupres de
ces usagers.

Le SDJES Ardéche est également concerné.

Les représentants des navigants demandent si un suivi du comportement des éventuels
mouvements des sédiments clapés en aval est bien prévu par CNR. Celui-ci confirme que le lieu a
été choisi en connaissance de cause et qu’un suivi bathymétrie sera bien réalisé.

Suites a donner
- Prévenir les usagers par avis a batellerie au moins 15 jours avant le début des travaux,
- CNR contactera les représentants locaux des sports nautiques (CRCK et SDJES) pour
déterminer les conditions de navigation et de communication pour les usagers de sports
nautiques.
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4. Rhone - Travaux de confortement de la digue de Condrieu

Présentation : Armand GRANGE - CNR

La zone de travaux se situe a proximité immédiate de I’aval du pont de Condrieu sur la commune
des Roches de Condrieu (Isére).

La digue est classée en rive gauche et sert de protection liée a la sureté hydraulique.

Or les ouvrages provisoires (palées et tripodes) vont induire des augmentations de vitesses a cet
endroit qui pourraient créer des affouillements. La zone doit donc étre protégée par des matelas
gabions (cages métalliques remplies de graviers) posés sur le fond.

Les travaux seront réalisés en parties immergées avec des plongeurs.

L’aménagement sera réalisé a partir du tripode aval rive gauche et sur une longueur de 100m.

Les travaux démarreront en février/mars 2026 jusqu’en juillet 2026.

La navigation sous le pont de Condrieu devrait étre basculée en rive gauche a partir de cette méme
période.

Les moyens nautiques mis en ceuvre (barge, grue et pousseur), seront situés hors de I'emprise des
tripodes mais a proximité de la limite du chenal.

Les plongées seront stoppées lorsque le débit atteindra 1300 m?/s.

Réactions des participants

Une surveillance AIS sera mise en place afin d’effectuer la mise en sécurité des plongeurs avant
I'arrivée d’un bateau.

L’annonce VHF est obligatoire a I'approche de la zone de chantier du pont de Condrieu (déja prévu
par avis a batellerie).

Il faudra bien faire attention a la cohérence des avis a batellerie sur la zone.

Suites a donner
- Prévenir les usagers par avis a batellerie au moins 15 jours avant le début des travaux
(rappeler I'obligation d’annonce VHF).

5. Rhdne - Conditions d’utilisation de I’appontement de Ste Colombe pendant les travaux
de la halte fluviale de Vienne

Présentation : Yoann LESCOUET - CNR

Le projet de travaux de la halte fluviale de Vienne a été présenté lors des sous-commissions de mars
et novembre 2023 et juin 2025.

Il avait été convenu que I'appontement de Ste Colombe pourrait étre utilisé a couple pendant les
travaux de Vienne, apres vérification de la structure par CNR.

L’étude CNR indique des retours positifs et confirme que le stationnement a couple a Ste Colombe
peut étre autorisé a condition de respecter certaines conditions : amarrage sur 4 bollards, pas
d’hivernage a couple, stationnement a couple interdit en cas de vigilance météo orange vent.

Le stationnement a couple sera possible a Ste Colombe jusqu’a I'ouverture de la deuxieme place de
Vienne.
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Réactions des participants

Comment appliquer l'interdiction de stationnement a couple pendant une vigilance orange vent ?
A quel endroit s’effectuera le délestage et comment anticiper les conditions météo ?

Le besoin de stationner a couple est identifié principalement de mars a juin 2026.

Concernant les conditions de passage, CNR propose de ne pas interdire le passage en rive droite
mais de privilégier le passage en rive gauche.

Cette proposition n’appelle pas d’observations.

Leo Beilman demande que le sujet de I'hivernage, dans sa globalité, soit abordé lors de la sous-
commission de janvier 2026.
Il demande également la possibilité de pouvoir consulter facilement les arrétés BAP, notamment
depuis I'application Gescales. Cette fonctionnalité existait dans la version 1 et a disparu lors de la
mise en place de la version 2.

Suites a donner
- Reprendre I'analyse de I'’étude CNR afin de préciser le seuil admissible de vitesse du vent,
- Privilégier le passage en rive gauche, sans interdire le passage en rive droite,
- Mettre a jour I'application Gescales pour I'appontement de Ste Colombe,
- Etudier la possibilité de mettre a disposition des liens vers les arrétés BAP depuis Gescales,
- Aborder la thématique de I'hivernage lors d’une prochaine sous-commission.

6. Rhone - Bilan 2025 des arréts de navigation et planning prévisionnel des arréts de
navigation pour 2026

Présentation : Yoann LESCOUET - CNR

CNR programme 9 arréts ponctuels de navigation par an en plus de I'arrét chbmage pour effectuer
des opérations de maintenance préventive.

Dans un objectif d’optimisation des périodes d’arrét, il avait été décidé pour 2025 d’effectuer 4
arréts en journée (en janvier, février, octobre et décembre) et les 5 autres en nocturne.

Un planning prévisionnel annuel a été envoyé début 2025 et proposait des horaires de coupure en
journée entre 11h et 19h.

Lors de la réunion de mars 2025 avec les navigants, les usagers ont demandé d’ajuster les horaires
en privilégiant la période 6h — 14h et d’éviter le mois de février.

CNR est bien conscient que les arréts diurnes sont plus impactant pour la navigation mais ils
présentent cependant un réel bénéfice technique et permettent de travailler sur la quasi-totalité
des écluses du Rhone (au lieu de quelques-unes lors des arréts nocturnes).

CNR propose de reconduire le méme fonctionnement pour 2026 en tenant compte des
observations formulées par les usagers. Elle précise que les dates sont prévisionnelles et peuvent
encore étre ajustées en fonction des demandes.

Le principe retenu est de programmer 4 arréts en journée, les jeudis matin de 6h a 14h, en janvier,
septembre, octobre et décembre.

Afin d’améliorer la communication sur les dates prévisionnelles, CNR propose de diffuser le
planning en début d’année par un avis a batellerie informatif.
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Réactions des participants

Les représentants des bateaux a passagers proposent de tenir compte du planning de réservation
Gescales avant de définir les dates et demandent d’éviter les mois de juin et septembre.

Les usagers fret préferent les jeudis et un arrét diurne au mois d’avril plutét qu’en septembre.

Suites a donner
- Publier un avis a batellerie informatif pour diffuser le planning prévisionnel a I'ensemble
des usagers avant la fin d’année 2025,
- Programmer les arréts diurnes les jeudis matin et basculer I'arrét de jour prévu initialement
en septembre au mois d’avril, ainsi les mois concernés par |'arrét en journée seraient
janvier, février, avril et décembre.

7. Points divers

- Inspection du pont de Lattre de Tassigny a Vienne
CNR informe les navigants du non-respect d’un avis a batellerie publié le 05/11/25, relatif a
I'inspection du pont de Lattre de Tassigny a Vienne par nacelle négative, programmée le
14/11/2025.
L'inspection des zones situées au-dessus de la voie navigable a d( étre annulée car plusieurs
bateaux sont passés sans s’annoncer par VHF.
La vigie a contacté les bateaux afin de vérifier le bon fonctionnement de leur VHF.
Les navigants sont surpris et précisent que les bateaux ont pour habitude de s’annoncer dans ce
secteur.
CNR contactera directement les bateaux concernés afin de clarifier les causes de ce manquement
et éviter que cette situation se reproduise.

- Actualité pont de Condrieu
CNR et VNF n’avaient pas mis ce dossier a I'ordre du jour en raison des réunions organisées par
ailleurs et de l'absence d’informations complémentaires suite a la réunion du 05 novembre.
Néanmoins les représentants des navigants souhaitent I’aborder.
Les premiers résultats de I'étude trajectographie ont été présentés aux navigants lors de la réunion
du 05 novembre 2025.
Charles Drouet a participé a des essais sur le simulateur en Belgique et souhaite témoigner de cette
expérience. Il indique que les tests se sont globalement bien passés.
33 essais ont été réalisés avec seulement 2 échecs (dont le premier passage). La trajectoire est
rapidement maitrisée sous la passe réduite.
Les résultats sont donc plutét positifs. Il regrette néanmoins qu’il n'y ait pas eu la possibilité de
tester en situation actuelle (sans les ouvrages du Département).
Le comportement du bateau est assez réaliste et présente une manceuvrabilité plus favorable sur
simulateur qu’en réel.
Il ressort des tests qu’une vitesse adaptée permet de sécuriser la trajectoire.
Cependant le dimensionnement des tripodes tient compte du poids et de la vitesse des bateaux.
Donc I'analyse des résultats de I'étude trajectographie sera confrontée aux enjeux liés a la
protection de I'ouvrage.
CNR et VNF communiqueront rapidement sur le calendrier des échanges a venir sur les restrictions
de navigation envisagées en fonction des débits.
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Charles Drouet souligne également que I'étude de la « glissiere » qui a été envoyée aux navigants
se base sur des hypothéses irréalistes (notamment glissiere modélisée comme un mur de plusieurs
metres de haut) et ne permet pas de conclure, en |'état, sur la non-efficacité du dispositif.

Enfin, le représentant de I’APLF rappelle I'importance de communiquer sur les conditions de
navigation le plus t6t possible afin de pouvoir anticiper et organiser les contraintes nouvelles qui
seront imposées a toute la filiere (navigants, chargeurs, etc.).

- Planning des sous-commissions 2026

Les dates retenues pour les sous-commissions 2026 sont les suivantes :
Mardi 27 janvier 2026
Mardi 24 mars 2026
Mardi 19 mai 2026 (+ CLU I'aprés-midi)
Mardi 30 juin 2026
Mardi 15 septembre 2026
Mardi 17 novembre 2026 (+ CLU I'apres-midi)

Les sous-commissions se dérouleront dans la salle Promofluvia au port Edouard Herriot, en
présentiel uniquement (la visio est possible de maniére exceptionnelle pour une intervention
ponctuelle).

Pour info, la sous-commission bateaux a passagers devrait avoir lieu le jeudi 15 octobre 2026 dans
les locaux de VNF a Lyon.

- Travaux de dépose d’un cable HT sur le Rhone au niveau du port Edouard Herriot
Pour information, une intervention est prévue au-dessus du Rhone au niveau du port E. Herriot,
dans la nuit du 10 au 11 décembre 2025, avec un arrét de navigation a partir de 22h30 pour une
durée de 4h maximum.
Moyens mis en ceuvre : présence de vigie, liaison VHF, avis a batellerie.

La prochaine sous-commission
aura lieu mardi 27 janvier 2026 en présentiel a

PROMOFLUVIA
1 bis rue de Déle
Port de Lyon Edouard Herriot
69007 LYON

VNF invite les participants a faire remonter les sujets qu’ils souhaitent aborder
lors de cette sous-commission.
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