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RELEVE DE DECISIONS

Sous-commission de sécurité
16 septembre 2025 a 9h30

Participants : cf. feuille de présence

Piéces jointes : les supports de présentation sont disponibles sur le SharePoint :
Sous-Commission de 2025 - Tous les documents

Ordre du jour :
1. Sadne - Travaux du pont de Couzon

2. Sabne - Projet de ponton flottant au niveau de I'ile Roy

presqu’ile)

Sadne - Inspection détaillée du pont de Jassans Riottier

Sadne - Signalisation du pont d’Uchizy

Rhoéne - Projet de stationnements frets a Chavanay et St Cyr sur Rhéne
Rhone - Travaux de doublement des portes des écluses de Bollene et Chateauneuf
Points divers :

- Procédure stupéfiants / alcool

- Sabne — point travaux pont de Bragny

- Rhoéne — point travaux pont de Condrieu
- Questions / remarques d’E2F et AGIS

3. Sabne - Travaux de confortement du mur de rive entre les PK 3.9 et 4.1 (terrasses de la

1. Sadne — Travaux du pont de Couzon PK 16.880

Présentation : Mostapha EL GHOUAL (ARTELIA) et Thomas GODEFROY (Métropole Lyon)

Le projet consiste a rénover et élargir le pont reliant Couzon a Rochetaillée, sur la Sadne.
Les travaux consistent a remplacer le tablier existant, créer des trottoirs de chaque coté et
renforcer la pile centrale par la mise en ceuvre de fondations de 4,50 m de largeur de part
et d’autre de la pile existante.

Le chenal de navigation est situé coté rive gauche et le pont se situe a environ 150 m a l'aval
de I'écluse de Rochetaillée.

La surface du tablier sera située a une hauteur identique a I'existant, le gabarit de
navigation sera inchangé.

La hauteur libre en retenue normale est de 8.70 m et la largeur de passe est de 30 m.

Le chenal présente une largeur de 37 m et sera réduit a 30 m pendant les travaux.

Les installations de chantier seront installées en rive gauche sur le parking existant.
L’acces a la pile centrale se fera par une estacade installée depuis le chemin de halage en
rive droite. Des dispositifs de protection seront mis en place afin de protéger la zone de
chantier.
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https://portail.vnf.fr/projets/dtrs/scsn/SousCommission2025/Forms/AllItems.aspx

Phasage indicatif :

- Installation de la cablerie provisoire pour dépose et repose du tablier,

- Mise en place des dispositifs de protection,

- Réalisation de I'estacade et des fondations autour de la pile,

- Dépose du tablier constitué de 8 éléments de 10 m de longueur qui seront
évacués par barge.

Le bureau d’études préconise d’arréter la navigation pendant 2 a 3 h pour
I’évacuation de chaque partie du pont (1 par jour), sauf pour les deux éléments
situés rive gauche hors chenal.

- Pose du nouveau tablier constitué de 10 éléments de 8 m, selon le méme
processus que la dépose : installation d’'un élément par jour alternativement
en rive droite et rive gauche avec nécessité d’arréter la navigation lors de la
mise en place de 8 éléments sur 10.

- Travaux de finition du tablier et dépose de I'estacade.

Au total, le nombre d’arréts de navigation de 2 a 3 h par jour serait donc de 6 jours pour la
dépose et 8 jours pour la repose, soit 14 jours au total.

Les travaux devraient durer 18 mois dont 6 mois de préparation de chantier et 12 mois de
chantier avec un potentiel impact sur la navigation.

Le bureau d’étude propose de décaler le chenal c6té rive gauche aprés vérification de la
bathymétrie.

Concernant la signalisation, des panneaux sont prévus :
- sur les balises en rive droite a 1000 m et a 400 m en aval du site pour les
bateaux montants,
- ensortie d’écluse en rive droite pour les bateaux avalants,
- sur l'estacade pour les bateaux avalants et montants.

Une étude hydraulique est en cours pour déterminer quel sera I'impact final des travaux da
a I'élargissement de la fondation de la pile centrale.
Les résultats de cette étude seront présentés lors d’une prochaine sous-commission.

Réactions des participants

Les navigants précisent que les passages en sortie d’écluse s’effectuent en serrant la rive
gauche et qu’ils n’utilisent pas le chenal théorique indiqué sur les plans.

Le scénario consistant a décaler le chenal en rive gauche serait donc la solution a privilégier
pour la navigation, a condition de bien vérifier que la bathymétrie le permet (mouillage
réglementaire a respecter de 3,50 m).

Le bureau d’étude demande I'avis des navigants concernant les dispositifs de protection
provisoires (tripodes) prévus pour protéger le chantier.
Il est convenu que ces dispositifs ne sont pas nécessaires dans la mesure ou les bateaux
serrent systématiquement la rive gauche a cet endroit.

Concernant le planning, est-il prévu de profiter de la période de chémage pour réaliser les
travaux nécessitant des arréts de navigation ?

Pour le moment, le démarrage de la période de préparation du chantier est programmé
pour septembre 2026. Le planning des arréts de navigation n’est pas encore défini.

Page2/9



Suites a donner

- Privilégier le scénario consistant a décaler le chenal et vérifier que le mouillage
réglementaire de 3,50m est bien respecté en rive gauche dans la continuité du
chenal existant. Vérifier également la hauteur libre disponible sous le pont,

- Communiquer le planning de réalisation des travaux lorsqu’il aura été défini par
I’entreprise. Privilégier si possible la période de chdmage pour programmer les
arréts de navigation,

- Présenter les résultats de I’étude hydraulique lors d’une prochaine sous-
commission.

2. Saodne — Projet de ponton flottant au niveau de I'ile Roy

Présentation : Philippe BARON — Métropole Lyon

L'tle Roy est un espace naturel sensible (ENS) qui se situe sur la Sabne entre les communes
de Collonges au Mont d’or et Fontaine sur Sadne.

Le projet consiste a réaliser un ponton permanent flottant sur ducs d’Albe pour accéder a
I'tle et ouvrir trés ponctuellement le site a la visite (quelques jours par an).

Le ponton sera construit sur I'emplacement d’un ancien ponton existant et sera également
utilisé par les équipes d’entretien 4 fois par an sur 2 jours.

Il présentera les caractéristiques suivantes : 3m de largeur x 16 m de longueur avec une
passerelle de 15 m de longueur.

Les travaux devraient étre réalisés en 2026.

Réactions des participants
L’amarrage d’un bateau de 38 m sur un ponton de 16 m peut s’avérer compliqué.
Il faudra s’assurer que les passagers puissent étre débarqués en toute sécurité.

Suites a donner

- Un avis a la batellerie sera diffusé pour informer les usagers de la date de début
des travaux.

3. Sadne - Travaux de confortement du mur de rive entre les PK 3.9 et 4.1 (Lyon 2e)

Présentation : Isabelle SOARES (Métropole Lyon) et Baptiste FAYARD (Maia Fondations)

Début 2024, un désordre est apparu sur le chantier des terrasses de la presqu’ile avec un
risque d’effondrement du mur de rive. Le chantier a d{i étre stoppé.

Une intervention d’urgence a eu lieu en avril 2024 pour combler les affouillements et
conforter provisoirement le mur par la pose d’enrochements.

Le confortement définitif du mur consiste a mettre en place des micropieux sur 55 ml afin
de pouvoir enlever les enrochements qui sont aujourd’hui signalés par 3 bouées vertes.
Les travaux seront réalisés par voie fluviale avec mise en place d’'un ponton (9m de largeur)
et un pousseur. L'atelier restera toujours positionné contre le quai et sera replié au port
Edouard Herriot en cas de crue. Une veille VHF constante sera assurée sur le canal 18.

Des panneaux de signalisation seront installés sur les ponts amont (passerelle St Vincent)
et aval (pont Bonaparte).

Le ponton sera équipé sera équipé de signalisation de jour et de nuit.

Les travaux dureront 2 mois et demi, a partir du 29/09/2025.
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Réactions des participants

A partir de quel débit le ponton sera-t-il évacué ?

Les conditions hydrauliques seront régulierement vérifiées.

En cas de crue (débit > 900 m3/s), le ponton sera rapidement évacué, avant le
déclenchement de I'alternat.

Le ponton est-t-il sensible au batillage ?

Oui, un avis a batellerie a été publié pour demander aux navigants d’éviter les remous.
L'entreprise déja présente sur le chantier constate la présence d’un batillage important
notamment au passage des navettes fluviales. VNF se rapprochera de I'exploitant des
navettes pour signaler ce constat et prévenir de la sensibilité du futur chantier a ce
phénoméne.

Suites a donner

- Contacter le service fluvial lyonnais (M. Prin-Abeil) en cas de constatation du non-
respect de |'avis a la batellerie « éviter les remous ».

4. Sadne - Inspection détaillée du pont de Jassans 2000

Présentation (a distance) : Loic MEURGUES - CD 01

Le pont de Jassans 2000 se situe sur la Sadne au PK 41.6 entre les communes de Jassans et
Villefranche. Il doit faire I'objet d’une inspection détaillée planifiée le 15/10/2025 de 9h a
17h dont une phase d’intervention sur la passe navigable de 2h environ a I'aide d’une
nacelle négative.

La hauteur libre sous ouvrage est de 9.10 m et la passerelle a une emprise de 2m sous
I'ouvrage.

Moyens mis en ceuvre : panneaux de signalisation amont et aval, vigie avec VHF sur le pont
avec visu sur les ponts de part et d’autre, gyrophares sur la nacelle.

Le temps de repli de la nacelle est de 30 a 45 secondes.

Ce chantier n"appelle aucune réaction des participants.

Suites a donner

- Prévenir les usagers par avis a batellerie au moins 15 jours avant la date
d’intervention.

5. Saodne —signalisation du pont d’Uchizy pk 103.200

Présentation : Sébastien COLLARD (VNF UTI Grande Sadne)

A la suite de remarques d’un capitaine de bateau a passager relatives a la signalisation du
pont d’Uchizy, I'UTI Grande Saéne souhaite présenter les conditions de franchissement, de
balisage et de signalisation de ce pont.

L'objectif est de recueillir I'avis des usagers sur la signalisation existante et déterminer les
améliorations qui pourraient étre apportées.

Le pont dispose de 5 travées dont 2 de 20 m de largeur navigables en double sens.
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Signalisation existante : 2 balises grises signalant la passe centrale en amont et 2 balises
signalant la passe montante en rive gauche a I'aval.
Un clayonnage est présent en rive gauche, signalé par une balise verte et blanche.

Réactions des participants

Les navigants passent de préférence sous la passe rive droite.

La mise en place d’une nouvelle balise radar signalant la passe rive droite en aval du pont
pour les bateaux montants permettrait d’améliorer la sécurité.

Suites a donner

- Etudier la possibilité d’installer une balise radar supplémentaire signalant la passe
rive droite pour les bateaux montants.

6. RhdOne — Projet de stationnements des bateaux de fret sur la vallée du Rhéne

Présentation : Elise BRETTON - CNR

Dans le cadre de I'actualisation du schéma de stationnement des bateaux de marchandises
sur la vallée du Rhone, cing besoins ont été identifiés pour répondre aux enjeux de
navigation sur le Rhéne (étude SETEC 2020) :

- Augmenter la possibilité d’attente/stationnement sur certains biefs,

- Augmenter la capacité d’attente aux abords de certains ports,

- Augmenter la possibilité de stationnement en cas de RNPC,

- Permettre le stationnement pour les TMD sur certains biefs,

- Permettre le débarquement de VL sur certains sites.

En raison du contexte lié aux travaux du pont de Condrieu, CNR souhaite prioriser les
travaux a Chavanay et a St-Cyr. L’objectif est d’augmenter la capacité de stationnement a
I"amont et a I'aval du pont.

Poste de St-Cyr-sur-Rhdne au PK 31.7 rive droite

Le poste actuel est constitué de 5 ducs d’Albe, un bollard a terre et 2 passerelles.

Le projet consiste a implanter un duc d’Albe supplémentaire a 70 m en amont de ceux
existants afin de pouvoir stationner 2 bateaux de 110 m.

Poste de Chavanay au PK 47.00 rive droite

Le poste actuel est constitué de 4 ducs d’Albe avec une passerelle.

Le projet consiste a implanter un duc d’Albe supplémentaire a 30 m en aval pour faciliter
I'accueil des bateaux de 110 m et 135 m.

Ce projet ne concerne pas le duc d’Albe endommagé de Chavanay, qui sera réparé d’ici fin
2025.

Le démarrage des travaux est programmé au 1° trimestre 2026 pour une durée de 2
semaines sur chaque site, sans impact sur le chenal de navigation.

En revanche, le poste de stationnement sera condamné pendant les travaux.

Le chantier sera reporté ou suspendu en cas de risque de crue.
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Réactions des participants
Le stationnement a couple sera-t-il autorisé ?

Suites a donner
- Vérifier si le dimensionnement de |'ouvrage existant pourrait permettre un
stationnement a couple,
- Réparer le duc d’Albe endommagé de Chavanay avant la réalisation des travaux.

7. Rhone —projet de doublement des portes d’écluses de Bolléne et Chateauneuf

Présentation : Yoann LESCOUET - CNR

Le projet consiste a mettre en ceuvre une nouvelle porte a I'aval des portes existantes des
écluses de Bollene et Chateauneuf et a déja fait I'objet d’'une présentation a la sous-
commission du 25/06/2024 et a la Commission Locale des Usagers du 13/05/2025.

Les portes existantes sont difficiles a maintenir et un arrét de navigation de plusieurs mois
serait nécessaire en cas d’avarie sur une porte.

L’entreprise a été sélectionnée et le contrat devrait étre signé en octobre / novembre pour
commencer les travaux début 2026.

Un comité de sécurité X2P (abréviation pour désigner le dit-projet) a été mis en place et se
réunit tous les 2 mois.

Le comité permet de travailler en amont afin d’identifier les risques et impacts du chantier
sur la navigation, hors périodes de chmages.

Le prochain comité sera programmé fin novembre/ début décembre 2025

Réactions des participants

Les travaux nécessiteront un allongement de la période de chdémage de 5 jours a partir de
2027 et jusqu’en 2031.

Comme convenu a la CLU du 13/05/2025, I'extension du chGmage sera programmée avant
la période habituelle.

CNR demande quel serait le jour a privilégier pour faire débuter le chémage ?

Les navigants (fret) indiquent que la nuit du mardi au mercredi est une nuit avec du trafic.
Si cela est possible (impact sur réouverture des écluses), ils demandent que la fermeture
puisse intervenir aprées cette nuit (mercredi 21h par exemple).

Les navigants demandent si I'extension de chGmage concernera toutes les écluses ou
seulement celles de Bollene et Chateauneuf ?

CNR précise que I'autorisation exceptionnelle de travaux est accordée pour ces 2 écluses
uniquement mais qu’il serait intéressant d’en profiter pour étudier I'opportunité de
programmer des travaux supplémentaires sur d’autres écluses.

Les représentants des bateaux a passagers rappellent leur souhait d’avancer les périodes
de chémage afin d’allonger la saison touristique.

Suites a donner

- Programmer les dates de chmages 2027 en tenant compte de I'ensemble de ces
données.
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8. Points divers

8.1. Procédure stupéfiants / alcool

Présentation : Philippe MOJA — DDT 69

Le décret 2025-50 du 15 janvier 2025 portant diverses dispositions relatives au transport
fluvial et a la navigation intérieure comporte une partie relative au controle des membres
d’équipage en cas de conduite sous emprise de stupéfiants ou d’alcool.

Les dispositions applicables a la navigation fluviale sont désormais similaires a celles en
vigueur pour la circulation routiere.

Les controles concernent I'ensemble des usagers de la voie d’eau, professionnels et
plaisanciers et sont applicables au conducteur et a ’'homme de pont.

Les infractions sont transmises aux services instructeurs pour sanctions.

Les articles R 4271-1 et suivants permettent le retrait du titre de conduite et la possibilité
d’'immobilisation du bateau.

Quelques controles ont été réalisés sur le bassin Rhéne Sabne dont un bateau promenade
dont le capitaine a été contré6lé positif a la cocaine.

8.2. Point travaux pont de Bragny
Le pont de Bragny a fait 'objet de plusieurs passages en sous-commission en 2024 / 2025.
L'UTI Grande Sadne (Sébastien Collard) souhaite faire un point d’information sur le
démarrage des travaux de ce pont.
Les arrétés préfectoraux sont en cours de rédaction. Les travaux devraient commencer a
partir du 6 octobre 2025 et durer jusqu’au 15 février 2027.
Les largeurs de passe seront maintenues, en revanche la hauteur libre réglementaire sera
réduite et non respectée en cas de crue notamment.
Des panneaux dynamiques seront installés pour afficher la hauteur libre disponible en
temps réel.
L'UTI Grande Salne reste a I'écoute des navigants en cas d’observation tout au long de ce
chantier.

8.3. Point travaux pont de Condrieu
Les travaux ont commencé fin ao(t 2025 sous la passe navigable rive gauche et devraient
durer jusqu’au 26/01/2026 (AB 2025/06482).
Le franchissement du pont s’effectue par la passe rive droite dans les 2 sens avec un chenal
réduit a 36 m, délimité par des bouées.
Les navigants indiquent avoir rencontré des problémes de signalisation car certains
panneaux étaient visibles au lieu d’étre masqués, entrainant une confusion pour les
usagers. VNF indique qu’il faut immédiatement le signaler a I'exploitant et il aurait été
intéressant d’avoir les dates et I'identification des panneaux en question.
Concernant la largeur entre les bouées, les navigants ont I'impression que la largeur de
36 m n’est pas respectée. CNR fera vérifier au CD69 cette disposition.

Les travaux sous la passe rive droite devraient commencer a partir du 28/01/2026 et durer

jusqu’au 08/06/2026.
Le transfert du pont sur les palées est programmé a partir de mi-mai 2026.
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Suivant la connaissance aujourd’hui du calendrier du fongage de la canalisation de
propyléne et sous réserve de tout aléa de chantier, le CD69 et le maitre d’ouvrage de la
canalisation tentent de caler les plannings pour que la canalisation présente sous le tablier
ne soit plus en service lors du transfert.

Les résultats des études hydrauliques ont été transmises a CNR. Les navigants réiterent la
demande de pouvoir les consulter.

L’étude trajectographie aurait débuté, les résultats finaux sont annoncés pour fin novembre
2025. Les navigants rappellent qu’ils attendent également les dates sur lesquelles des
pilotes du bassin Rhéne-Saéne pourraient participer aux simulations.

Le CD 69 a mis en place un comité technique de suivi des travaux auquel CNR et VNF
participent.

CNR indique que des travaux de confortement de la rive gauche en aval du pont sont
programmés courant 2026 et demande |'avis des navigants en ce qui concerne la distance
a respecter par rapport au bord du chenal.

La distance de 25 m proposée par CNR est retenue et semble suffisante.

CNR précise également que les sorties d’embacles (bois) seront renforcées aux écluses de
Vaugris et Pierre-Bénite jusqu’a fin 2027.

Enfin, les navigants soulignent la discordance entre la mesure temporaire de police de la
navigation « annonce VHF obligatoire » et le fait que les plaisanciers de moins de 20 métres
n’ont toujours pas I'obligation d’en étre équipé. Les navigants demandent si I'autorité
signataire de 'arrété police de la navigation est bien au courant de cette anomalie. VNF
répond que ce n’est pas une anomalie et que le code des transports prévoit bien ce cas de
figure. Les navigants insistent sur le fait qu’il y a un réel enjeu de sécurité lorsque des
menues embarcations vont croiser des grosses unités dans une seule passe réduite sur le
secteur du pont de Condrieu. lls soulignent leur incompréhension sur le statuquo de cette
situation malgré les multiples alertes en sous-commission ou en CLU.

8.4. Questions diverses

Questions / remarques du représentant E2F :

- Une temporisation a été mise en place par CNR a certaines écluses, notamment a
Logis-Neuf, ce qui entraine une perte de temps lors des éclusages.
Réponse CNR : Cette temporisation (4mn) est consécutive a des défauts constatés
sur la porte amont de Logis-Neuf et sera retirée lorsque le probléme aura été
identifié.

- Un éclairage provisoire mis en place a I'amont de I’écluse de Gervans provoque un
phénoméne d’éblouissement a la sortie de I’écluse.
CNR va regarder si cet éclairage est provisoire ou définitif et verra si des actions
sont possibles pour limiter I'éblouissement. CNR reviendra vers les navigants.

- Certains opérateurs du CGN demandent aux bateaux d’éteindre leurs lumiéres
avant d’entrer dans les écluses. Les mariniers demandent de pouvoir laisser leurs
lumieres allumées ou alors de renforcer I'éclairage dans les écluses.

Page8/9



Quai Arles aval : des bollards et palplanches sont arrachés.

Port de Lyon : un bateau classé ADN ne peut pas accéder a la darsette pour faire le
plein d’eau potable.

Débarcadere de voitures a Genay : des caillebottis sont manquants.

Questions / remarques du représentant AGIS :

Certains bateaux a passagers vont devoir réaliser dans les années a venir
d’importants travaux de rénovation pendant les périodes d’hivernage.

Il est demandé a VNF d’examiner les possibilités de pouvoir accéder a des ports et
zones dédiées afin de réaliser ces travaux. En effet, les escales existantes, souvent
situées en centre-ville, ne permettent pas d’accueillir les nombreuses entreprises
intervenant en cas de travaux lourds.

Actuellement, seuls les appontements du quai Fillon et de Chalon port nord
permettent la réalisation de ces travaux.

VNF fera remonter le sujet a son service développement.

Avarie porte aval de I'écluse de Beaucaire

Il est a souligner que suite a I'avarie intervenue sur la porte aval de I'écluse de
Beaucaire, la navigation a pu reprendre rapidement.

Cependant, des informations non officielles ont circulé entre les capitaines avant
gue les avis a batellerie soient diffusés. Les plannings des bateaux a passagers ont
été perturbés et des bateaux ont été bloqués a Arles car des informations
importantes n’ont pas été diffusées ou ont été communiquées trop tard.

Afin d’améliorer la communication, il est proposé d’établir un contact direct entre
la CNR et 6 représentants des bateaux de marchandises et des bateaux a passagers
(Jenny Petit et Frangois Gaillochet pour CFT gaz, Charles Drouet pour CFT, Dario
Malcuit pour E2F, Dave Delplace, Leo Beilmann et Fantzy Vandeville pour les
bateaux a passagers) avec engagement de non-divulgation des informations
transmises.

CNR précise que la porte endommagée de I'écluse de Beaucaire est en cours
d’expertise. La porte présente des dégats importants et devra probablement étre
sortie pour permettre sa réparation.

L’exploitation se fait actuellement avec la porte de secours.

La prochaine sous-commission
aura lieu mardi 18 novembre 2025 en présentiel a

PROMOFLUVIA
1 bis rue de Déle
Port de Lyon Edouard Herriot
69007 LYON

VNF invite les participants a faire remonter les sujets qu’ils souhaitent aborder lors de

cette sous-commission.
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