
Compte rendu de la sous commission de sécurité de la navigation Rhône Saône.

Réunion le 24 juin au matin à Lyon Gerland chez Promofluvia 

Présents : 25 personnes : VNF, CNR, compagnies de bateaux à passagers ...etc. Voir le 

détail sur le CR à venir d'Isabelle Vallance de VNF ...). Michel Baduel représente 

l'ANPEI.

En résumé une réunion orientée principalement vers l'activité des commerces et des 

bateaux à passagers. Deux sujets que j'ai soulignés concernent la plaisance ....

1) Restauration du pont de Bragny ( confluence Saône /Doubs) :  4 mois de travaux 

avec échafaudages limitant le tirant d'air dans les deux passes. A partir de fin 

septembre 2025. Impact sur bateaux de commerces avec signalisation lumineuse 

 informant de la hauteur libre en fonction du niveau de l'eau.

2) Rénovation de la halte fluviale de Belleville : présentation du projet par Mr le Maire.

Le ponton plaisance actuel sera installé côté pont au droit des ducs d'Albe actuels 

des bateaux à passagers...qui eux seront installés sur un appontement neuf en aval. 

Possibilité de s'amarrer en partie côté terre du ponton plaisance qui gardera sa 

longueur actuelle.

Possibilité de s'inscrire sur le site du comité de suivi de la ville de Belleville pour avoir 

les infos sur l'avancement du projet ( mise en service 2026/2027 ?) 

3) Halte fluviale bateaux à passagers de Vienne, rive gauche pour 3x135m...Tvx fin 

d'année 2026. 

4) Requalification des appontements des bateaux à passagers : Arles, Tarascon, Port 

Saint Louis. Ducs d'Albes, parking bus, végétalisation, ombrières...

5) Alternat fluvial de Lyon en période de crue. Entre le PK7,1 : pont Schuman et le PK 

2,4 : pont SNCF. La commande sera centralisée sur Chalon. Pas de modifications par 

rapport à l'existant qui donne satisfaction.

6) Suite à la arrêté préfectoral la vitesse dans Lyon est passée à 15 km/h. Avis bat à 

venir.

7) Points divers :

 - passerelle de Chasse sur Rhône : travaux du 01/07 au 31/08/ 2025 avec 

échafaudage : TA 6,67m

  - alternat vallée de la chimie : pas de croisements des bap dans cette zone.

  - PPRT Roussillon sur 400 m pas plus d'un bap à la fois.

  - Retournement aval Pierre Benite :  REX suite heurt de l'ouvrage par un commerce : 

éclat sur poutre béton de l'ouvrage. 

   - Le chenal du petit Rhône très sinueux n'est pas réglementaire : CNR  va le 



requalibrer à 30 m de large sans respecter la distance par rapport aux balises ( qui 

seraient à terre ...) Se pose la question de la conformité administrative réglementaire 

de l'ouvrage... 

J'en profite pour demander l'installation d'un ponton d'attente devant l'écluse de 

Saint Gilles. 

Prochaine sous commission sécurité de la navigation en septembre 2015.

 

Michel Baduel

24 juin 2025



Page 1 / 8 

 

 

Présentation de la nouvelle directrice gestion durable, Alice NERON, qui remplace 
Steven HALL depuis le 1er mars 2025.  

1. Saône – Travaux du pont de Bragny-sur-Saône 

Présentation : Pierre GUILBERT (CD 71), Damien PUGET (maitre d’œuvre PMM) Yoann 

JACQUIN (Est ouvrages), Damien GENTER (Est ouvrages) 

Ce dossier a déjà fait l’objet de plusieurs présentations lors des sous-commissions du 

14/11/2023, 30/01/2024, 12/03/2024 et 21/05/2024. 

Le pont de Bragny se situe à la confluence du Doubs et de la Saône. Il présente 3 travées 

dont 2 passes navigables de 30 x 10 m et 40 x 10,45 m, en passe rive droite et centrale. 

RELEVÉ DE DÉCISIONS 
 

Sous-commission de sécurité 
24 juin 2025 à 9h30  

 
Participants : cf. feuille de présence 
 
Pièces jointes : les supports de présentation sont disponibles sur le SharePoint :   
                          Sous-Commission de 2025 - Tous les documents 
 
 

Ordre du jour : 
 

1. Saône – Travaux du pont de Bragny-sur-Saône – CD 71 

2. Saône - Réhabilitation de la halte fluviale du port de Belleville-en-Beaujolais – CC Saône 

Beaujolais   

3. Rhône - Projet d’aménagement de la halte fluviale de Vienne – Vienne Condrieu 

Agglomération  

4. Rhône - Projet de requalification terrestre des haltes fluviales de Port-St-Louis, Tarascon 

et Arles - CD 13  

5. Saône - Alternat dans Lyon - VNF 

6. Points divers 

- Arrêtés préfectoraux navettes fluviales dans Lyon 
- Travaux passerelle de Chasse sur Rhône 
- Respect alternat vallée de la chimie à l’aval de Lyon 
- PPRT Roussillon 
- Retournement à l’aval de Pierre-Bénite 
- Tracé du chenal Petit Rhône  
- Rappel du RPPi au seuil de déclenchement des RNPC pour les bateaux à passagers 
- Fermeture du Système d’Information Fluviale Navigation Saône Méditerranée 
- Travaux pont de Condrieu 
- Slipway Arles 
- Ports de plaisance 

                           

Direction  

territoriale  

Rhône Saône 

 

Direction de la  

Gestion Durable 

Bureau 

Exploitation et 

Sécurité de la 

Navigation 

https://portail.vnf.fr/projets/dtrs/scsn/SousCommission2025/Forms/AllItems.aspx
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Un échafaudage de 1,50 m de hauteur sera installé le long de l’ouvrage ainsi que sur les 

piles et culées.   

Conformément aux demandes formulées lors des précédentes sous-commissions, il sera 

toujours possible de passer sous les 2 passes navigables, la passe en travaux servira de passe 

de secours.  

Pendant toute la durée du chantier, des panneaux à messages variables indiqueront en 

temps réel la hauteur libre disponible sous la passe impactée par les travaux.  

Les panneaux seront installés sur les berges, en amont et en aval du pont, à une distance 

de 150 à 300 m.  

Une signalisation lumineuse sera installée le long de l’échafaudage et aux extrémités.  

Une vigie équipée de VHF sera présente en permanence pendant les travaux. 

 

La durée prévisible des travaux est de 15 mois, à partir de fin septembre / début octobre 

2025. 

 

Réactions des participants  

Les navigants s’interrogent sur la distance d’implantation et la taille des panneaux 

d’affichage de hauteur libre.  

L’UTI précise que les panneaux dans ce secteur sont de gamme 3 (150 x 150 cm) et que la 

sonde de mesure devra être installée sur la pile amont du pont.  

Est-il prévu une alimentation de secours pour les panneaux d’affichage en temps réel ?  

Il est prévu une alimentation sur secteur uniquement mais une alimentation de secours 

pourra être envisagée.  

 

Suites à donner  

- Préciser la taille et l’implantation des panneaux d’affichage en fonction de la 

configuration des lieux, 

- Installer la sonde de mesure sur la pile amont du pont, 

- Étudier la possibilité de mettre en place une alimentation de secours pour 

l’affichage de la hauteur libre, 

- Fournir les éléments à l’UTI Grande Saône (Sébastien Collard) pour information. 

L’UTI publiera un avis à la batellerie initial (avec arrêté préfectoral) et des 

éventuels avis modificatifs en fonction de l’avancée du chantier.   

 

2. Saône - Réhabilitation de la halte fluviale du port de Belleville-en-Beaujolais 

Présentation :  Frédéric PRONCHERY (Maire de Belleville), Maxime GRAZIANI (bureau 

d’études GROMA), Sylvain MOREL (Directeur des services techniques) 

 

Une première réhabilitation de la halte fluviale a eu lieu dans les années 1998. 

Les travaux réalisés avaient alors permis de dynamiser le quartier et d’accueillir des bateaux 

à passagers. 

Aujourd’hui, la halte a besoin d’être réaménagée pour accueillir des bateaux plus longs et 

augmenter la capacité d’accueil des bateaux de plaisance.  

Le quartier est très dynamique avec des restaurants et de nombreuses activités de plein air.  
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Le dossier présenté aujourd’hui est mené conjointement avec la communauté de 

communes pour la partie fluviale et la commune de Belleville pour les aménagements 

terrestres.  

L’objectif de la nouvelle halte est de pouvoir accueillir des paquebots fluviaux de 80 à 135m, 

des bateaux promenades de 5 à 50 m et des bateaux de plaisance.  

Le diagnostic de l’existant fait ressortir que les ducs d’Albe existants ne sont pas 

dimensionnés pour les bateaux de 135m, sont implantés trop proches du pont de Belleville 

et que les pontons de plaisance sont vétustes et dégradés. 

Les nouvelles installations seront réalisées à l’aval du pont de Belleville. 

Le scenario privilégié est de séparer les bateaux hôtels et les bateaux de plaisance.  

Les pieux existants seront conservés pour la plaisance, la passerelle sera réutilisée, un pieu 

sera ajouté pour le SDIS.  

Cinq nouveaux ducs d’Albe seront installés pour les bateaux hôtels et de promenade avec 

un ponton flottant pour débarquer sur la berge haute (site inondable) et un accès direct 

pour les bus.  

Les pontons de plaisance seront aménagés à l’amont du site avec réutilisation des 

aménagements existants.  

La capacité d’accueil existante de 60 m linéaire sera conservée. 

 

Le début des travaux est envisagé pour début 2026. 

 

Un comité de suivi technique, auquel participe VNF, est mis en place pour ce projet.  

Il est proposé aux membres de la sous-commission de participer à ce comité ou simplement 

de s’inscrire pour recevoir les comptes-rendus de réunion.  

 

Réactions des participants  

Est-il prévu d’installer des transformateurs de puissance ? La collectivité répond qu’à ce 

stade, les réflexions sur le raccordement électrique de l’appontement ne sont pas encore 

abouties notamment en raison de l’inondabilité du site mais il sera bien prévu.  

 

Les représentants des bateaux de croisières précisent que les croisières sont actuellement 

planifiées pour 2027 / 2028 et souhaitent être informés le plus tôt possible du calendrier 

de phasage des travaux et des périodes d’indisponibilité des appontements existants. VNF 

qui gère l’outil de réservation Gescale est en contact continu avec la collectivité et a 

exprimé les contraintes calendaires. 

Le représentant de l’ANPEI demande quelle sera la taille maximum des bateaux de 

plaisance pouvant être accueillis ? Il précise que les emplacements pour les bateaux de plus 

de 20 m sont insuffisants sur cet itinéraire. 

Monsieur le maire a bien noté la question car il est très favorable à l’augmentation de la 

capacité d’accueil pour tous les bateaux. Des études géotechniques seront réalisées pour 

déterminer la dimension admissible des bateaux sur les pieux existants.  

 

Est-il prévu une aire de livraison ? la création d’un pôle déchets fait partie du cahier des 

charges mais l’emplacement n’est pas encore défini.  

 

Est-ce que l’amarrage des bateaux de plaisance sera possible des 2 côtés du ponton ?  

Cette disposition semble envisageable, sous réserve de l’enfoncement et des dimensions 

des bateaux.  
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Le représentant d’APLF s’interroge sur la possibilité de circuler avec un transpalette sur le 

ponton. A priori cela ne serait pas possible car la largeur du ponton même suffisante 

comporte des petits seuils qui entravent le cheminement de ce type d’outil.   

 

Suites à donner  

- Démarrer les travaux, si possible, après la saison touristique et communiquer dès 

que possible le calendrier de phasage des travaux,  

- Intégrer des emplacements pour les bateaux de plaisance de plus de 20 m, 

- Étudier la faisabilité d’amarrage pour les bateaux de plaisance des deux côtés du 

ponton. 

 

3. Rhône – Projet d’aménagement de la halte fluviale de Vienne 

Présentation : Philippe MARCON (chef de projet - Vienne Condrieu Agglomération), 

Nicolas GUIEZE (maitre d’œuvre - BIGBANG Paysage Urbanisme Architecture)  

 

Le projet d’aménagement de la halte fluviale de Vienne a été présenté aux sous-

commissions du 14/03/2023 et 14/11/2023. 

L’objectif du projet est de réaménager les abords de la halte existante et permettre l’accueil 

simultané de 3 paquebots de 135 m (au lieu de 2 actuellement).  

Les travaux seront réalisés en 3 phases : génie civil, quais et terre-plein central. 

La phase 2 des travaux débutera le 19/11/2025 pour une durée de 1 an environ.  

Contrairement à ce qui avait été annoncé précédemment, aucun appontement ne sera 

disponible entre novembre 2025 et juin 2026.  

L’objectif est de remettre en service un appontement à partir de juin 2026. 

 

Réactions des participants  

La suppression des appontements ne pose pas de problème pour fin 2025.  

Pour la reprise de la saison 2026, la possibilité d’un repli vers la halte de Ste Colombe est 

évoquée. 

CNR étudiera la faisabilité de l’amarrage de 2 bateaux à couple (hors RNPC) à Ste Colombe. 

 

Suites à donner  

- Vérifier la structure de l’appontement de Sainte Colombe, 

- Gérer les réservations dans Gescales dès que possible en fonction des dispositions 

proposées par CNR. 

4. Rhône - Projet de requalification terrestre des haltes fluviales de Port-St-Louis, 
Tarascon et Arles 

Présentation : Elisa CHAVANNE (CD 13) et Hélène CORSELLE (CD 13) 

Ce projet est piloté par le Syndicat Mixte Provence Fluviale (SMPF). 

L’objectif consiste à augmenter la capacité d’accueil (places 135 m supplémentaires + 

bornes électriques), améliorer la qualité de l’accueil, développer l’offre touristique et 

requalifier les zones terrestres.  

Tarascon : requalification des accès terrestres et touristiques.  



Page 5 / 8 

 

Arles : requalification des zones terrestres, aménagement de zones dépose/repose pour les 

cars et d’une piste cyclable.  

Port-St-Louis : création de 4 nouveaux emplacements pour les bateaux de 135 m en 

remplacement de ceux existants quai Bonnardel (cf. projet présenté en sous-commission 

du 12/03/2024). 

Requalification des zones terrestres, aménagements d’espaces réservés pour les cars. 

Il n’est pas prévu d’avitaillement en carburant pour la zone tourisme.  

Il est précisé que les travaux n’engendreront aucune interruption de service pour les 3 sites.  

 

Réactions des participants  

Un paquebot nécessite généralement la présence de 4 cars. Le nombre d’emplacements 

pour les cars devra être dimensionné en fonction du nombre et du type de bateaux pouvant 

être présents sur site en même temps.  

Une vigilance accrue devra être accordée aux conflits d’usages entre piétons, cyclistes et 

transports en commun. 

Suites à donner  

- Évaluer le nombre de cars pouvant être présents en simultané et dimensionner les 

emplacements de cars en fonction de la capacité des haltes,  

- Rédiger un document spécifique à destination des autocaristes en plusieurs 

langues,  

- Porter une attention particulière aux éventuels conflits entre les différentes 

catégories d’usagers. 

5. Saône - Alternat dans Lyon  

Présentation : Patrice BARBIERO - VNF  

Dans quelques années, les 5 écluses grand gabarit de la Saône seront pilotées depuis un 

centre de téléconduite qui sera situé à Chalon. 

Dans le cadre de ce projet de modernisation, l’équipe technique s’interroge sur les 

modalités d’exploitation de l’alternat dans Lyon.  

L’objectif de cette présentation est de recueillir l’avis des usagers sur ce dispositif mis en 

place depuis de nombreuses années et qui représente un fort enjeu de sécurité lors des 

périodes de crues (présence de nombreux ouvrages et d’un tracé en courbe dans la 

traversée de Lyon).  

Lorsque l’alternat est déclenché, les usagers en sont informés par les feux de signalisation 

installés au niveau des ponts Schumann et Kitchener et la publication d’un avis à la 

batellerie. Des panneaux indiquant les horaires et temps de passage sont installés en amont 

et en aval de la zone. Des pontons d’attente sont aménagés pour s’amarrer en attendant 

de pouvoir s’engager dans la zone.  

 

Réactions des participants  

Est-ce que les navettes fluviales sont soumises également au respect de l’alternat ?  

VNF précise que les navettes s’arrêtent avant le déclenchement de l’alternat. 

 

Suites à donner  

Le fonctionnement actuel de l’alternat convient aux usagers.  
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6. Points divers 

- Arrêtés préfectoraux navettes fluviales dans Lyon  

Les navettes fluviales sont en service depuis le 18 juin 2025. 

Deux arrêtés préfectoraux ont été publiés le 5 juin 2025 :  

- Expérimentation pendant 2 ans d’une vitesse limite à 15 km/h sur la 

Saône du PK 0 à 12 (pour toutes constructions flottantes motorisées), 

- Nouvel arrêté fixant les conditions de stationnement, d’embarquement 

et de débarquement aux haltes fluviales TCL. 

 

Un avis à batellerie sera diffusé pour informer les usagers.  

 

- Travaux passerelle de Chasse sur Rhône 
Des travaux sont prévus du 1er juillet au 31 août 2025 sur la passerelle avec mise en 

place d’une nacelle négative.  

Une hauteur libre de 6.67 m sera maintenue par rapport aux RNPC.  

Les mesures temporaires prévues sont : signalisation de vigilance, feux à éclats 

blancs, vigie VHF, annonce VHF 15 mn avant le passage pour arrêter les travaux car 

il y a la génération de points chauds.  

Réactions des participants : à cet endroit, la portée des VHF ne permet pas de 

prévenir 15 mn avant l’arrivée sur site. De plus, il faudrait vérifier quelle est la 

nature exacte des travaux et des protections prévues, afin d’adapter les mesures 

temporaires. 

CNR prendra contact avec l’entreprise afin d’évaluer les risques réels et prendre les 

mesures adaptées en conséquence.  

 

Un avis à batellerie sera diffusé très prochainement. 

 

- Respect de l’alternat dans la vallée de la chimie à l’aval de Lyon 
Rappel : la présence simultanée de 2 bateaux avec passagers à bord est interdite 
entre les PK 6,6 et PK 9,8 du Rhône. 
Une analyse réalisée à partir des données de passage à l’écluse de Pierre-Bénite fait 
apparaitre environ 34 croisements sur l’année 2024. 
CNR demande de faire un rappel aux équipages sur les risques juridiques encourus 
en cas de non-respect de l’arrêté alors qu’un incident chimique surviendrait sur la 
zone.  
Leo Beilmann indique qu’il fera un mail de rappel directement sur les boites mails 
des capitaines.  
 

- PPRT Roussillon 
À la suite d’une réévaluation des risques, la préfecture de l’Isère a lancé une 
actualisation du Plan de Prévention des Risques Technologiques (PPRT) de 2014. 
Le nouveau règlement demande qu’aucun croisement de bateau n’ait lieu avec un 
bateau à passagers dans la zone. CNR propose que les bateaux en transit ne soient 
pas impactés mais que seul le croisement de 2 bateaux à passagers soit interdit. 
CNR et VNF feront une réponse à la préfecture dans ce sens. 
Pour information, la distance de la zone concernée est de l’ordre de 600 m.  
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- Retournement à l’aval de Pierre-Bénite 
Le 14/05/2025, un bateau a heurté le mur aval de l’usine de Pierre-Bénite lors d’une 
manœuvre de retournement.  
La réglementation en vigueur interdit l’accès à cette zone à l’exception de l’accès à 
l’écluse.  
Depuis 2017, la manœuvre d’évitage n’est plus une manœuvre formellement 
interdite. Cependant, CNR rappelle qu’elle est faite sous la responsabilité du 
capitaine (sans rentrer dans la zone d’interdiction et mouillage non garanti). 
L’échange avec le CGN est à considérer comme une prise en compte de 
l’information et non comme une autorisation de procéder à la manœuvre. 
CNR précise que cette décision de 2017 n’est pas remise en cause et reste 
inchangée. Le panneau d’interdiction de virer sera supprimé ou masqué. 

 
- Tracé du chenal du Petit Rhône  

Le Petit Rhône est exploité par CNR depuis la prolongation de la concession.  
La dernière version de tracé du chenal date de 1983 et il est nécessaire aujourd’hui 
de faire un point sur la bathymétrie et le balisage du chenal.  
Compte tenu de la faible largeur et du tracé sinueux avec présence d’épis, il est 
impossible de respecter les règles de tracé, notamment de surlargeurs, sur certains 
secteurs. 
CNR propose de tracer un chenal de 30 m sans appliquer de surlargeurs dans les 
virages, positionner certaines balises à moins de 10 m du chenal et faire 
correspondre la zone de mouillage garanti au chenal. 
 
La problématique est identique sur le bras d’Avignon et le bras de Laudun (accès 
au port). CNR propose de tracer un chenal de 60 m sans surlargeurs et de faire 
correspondre la zone de mouillage au chenal.  
 
Ces propositions conviennent aux navigants.  
 
CNR se rapprochera de VNF pour vérifier les dispositions qui seraient à mettre à 
jour dans les RPP. 
 
Question : à l’occasion de cette présentation, l’ANPEI indique à nouveau qu’il 
manque un ponton d’attente pour les bateaux de plaisance à l’écluse de St Gilles.  
BESN transmettra la demande à l’UTI Canal du Rhône à Sète, qui étudiera la 
faisabilité d’une solution.  
 

- Rappel du RPPi au seuil de déclenchement des RNPC pour les bateaux à passagers 
Le syndicat de la marine fluviale a alerté VNF concernant l’application du RPPI lors 
des RNPC pour les paquebots fluviaux.  
Au déclenchement des RNPC, les bateaux à passagers doivent arrêter de naviguer 
avec les passagers à bord et peuvent continuer avec les seuls membres de 
l’équipage.  
Cependant, certains bateaux continuent de naviguer avec le personnel de bord 
alors qu’il ne fait pas partie des membres de l’équipage.  
Les membres de la sous-commission ne sont pas d’accord sur l’interprétation des 
termes employés dans la réglementation. 
Ce sujet sera reporté à une prochaine sous-commission dans l’attente d’une 
analyse qui sera menée par E2F.  
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- Fermeture du Système d’Information Fluviale « Navigation Saône 
Méditerranée » 
Le site « navigation Saône Méditerranée », service d’information fluviale pour la 

grande Saône et le Canal du Rhône à Sète, n’est plus conforme à la politique de 

sécurité informatique de VNF et devra être fermé en 2025. 

Il sera remplacé par le SIF européen EuRIS - Accueil et par l’application mobile 

nationale Navi - VNF – Applications sur Google Play.  

Il est prévu également de reprendre l’ensemble des données du site « inforhone » 

(données hydro, hauteurs libres, etc.) sur EuRIS et NAVI. 

 

Les navigants demandent à VNF pourquoi les données remontées sur ces sites ne 

pourraient pas être directement accessibles depuis les outils de bord, telles que les 

cartes ECDIS. VNF regarde ce point en particulier. 

 
- Point pont de Condrieu 

Les points d’actualité sont les suivants : une réunion publique le 24/06/2025 en 
soirée, à Condrieu et une réunion avec des représentants des navigants et le 
maître d’ouvrage le 26/06/2025 après-midi. 
 

- Slipway Arles 
La SACHA informe que des travaux de confortement des voies 15 et 16 sont prévus 
fin septembre / début octobre jusqu’à mi-novembre 2025.  
Pendant cette période, l’accès des bateaux de 135 m sera impossible et l’accès des 
bateaux de 110 m se fera en mode dégradé.  
Les réservations pour les bateaux de 110 et 135 m se feront à partir de décembre 
2025. 
 

- Ports de plaisance 
Le représentant des usagers des ports de plaisance indique que certains 
plaisanciers se plaignent d’un manque de points d’aspiration des eaux noires et des 
eaux grises. 
VNF indique qu’il n’y a pas d’obligation mais qu’un maillage des points existants et 
à venir est en cours pour les secteurs gérés par VNF.  
 
 
 
 

 

La prochaine sous-commission   

aura lieu mardi 16 septembre 2025 en présentiel à  

PROMOFLUVIA 
1 bis rue de Dôle 

Port de Lyon Edouard Herriot 
69007 LYON 

 
VNF invite les participants à faire remonter les sujets qu’ils souhaitent aborder lors de 

cette sous-commission. 

 

https://www.eurisportal.eu/
https://play.google.com/store/apps/details?id=fr.vnf.sifmobile&hl=fr

