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Amarres : nombre, longueur et diamètre

’amarrage est une discipline qu’aucun plaisancier ne devrait 
négliger, non pas pour son bien-être mais pour celui de son 
bateau ! 

Selon le type d’amarrage que vous pratiquez (le long d’un quai, d’un 
catway, sur pendille, etc.), voici quelques conseils sur le nombre, la 
longueur et le diamètre des amarres :
– � deux pointes ou trois si le bateau est amarré à un catway (dans ce 

cas il y a deux pointes avant). Les pointes doivent faire environ la 
longueur de votre bateau ;

– � deux gardes, une garde avant (ou « descendante ») pour ne pas 
avancer et une garde arrière (ou « montante ») pour ne pas reculer. 
La longueur des gardes est égale à une fois et demie celle de de 
votre bateau.

Pour vous amarrer le long d’un quai, vous avez besoin de deux 
pointes, deux gardes et éventuellement d’une traversière s’il n’y a 
pas de changement de niveau.
Mais des amarres supplémentaires ou plus longues ne sont jamais de 
trop ! Mieux vaut être équipé pour s’adapter à toutes les situations : 
amarrage le long d’un quai, d’un catway, sur pendille (cf. fig. B, C), 

échouage le long d’un quai, amarrage à un coffre au mouillage, etc.
Une amarre assez courte est également très pratique en guise de tra-
versière (cf. fig. A) pour maintenir le bateau proche du quai le temps 
de l’amarrer proprement.
Si vous êtes amené à pratiquer l’échouage le long d’un quai, pré-
voyez de très longues amarres pour encaisser le marnage et frappez-
les sur des taquets suffisamment éloignés de l’avant et de l’arrière 
du bateau (la tension des amarres varie moins entre la pleine mer 
et la basse mer).

En Méditerranée, l’amarrage se fait souvent sur pendille. Il vous faut 
alors quatre pointes arrière que vous croisez. Tendez bien la pendille 
à l’avant pour ne pas taper le quai : frappez directement le câblot 
du port sur un taquet ou, s’il est équipé d’un œil, passez une de vos 
amarres dedans pour éviter de salir votre pont.

Quel diamètre choisir ?

Reste à savoir quel diamètre choisir. Il existe une règle obscure qui 
vous parlera peut-être  : prenez la longueur de votre bateau (en 
mètres) à laquelle vous additionnez le chiffre 6. Le résultat, transposé 
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en millimètres, donne le diamètre du cordage  : 10 (longueur du 
bateau en mètres) + 6 = 16 mm. Cette estimation ne tient évidem-
ment pas compte des spécificités du cordage (matériaux, structure) 
et du bateau (poids, fardage). N’hésitez donc pas à vous pencher sur 
la fiche technique de chaque amarre pour connaître sa résistance. La 
taille de vos taquets peut aussi vous donner un bon indice du juste 
diamètre.

Comment bien choisir ses amarres ?

Bien choisir ses amarres

Dans la famille des cordages, les amarres, également appelées aus-
sières ou encore bosses d’amarrage, ne sont pas les membres qui 
jouent les vedettes. Pourtant, avec autant de noms de scène, elles 
jouent forcément un rôle important. Quelles amarres choisir pour 
amarrer votre bateau ? On fait d’abord le point sur les matériaux et 
les structures de cordage.

Mon amarre fantasmée

Dans un monde parfait, une amarre devrait allier élasticité (pour 
amortir les à-coups), solidité, résistance aux différentes agressions 
(ragage, UV, sel, humidité), encombrement réduit et faible absorp-
tion en eau. Dans la vraie vie, il faut faire des compromis en fonction 
de vos priorités.

Matériaux : mon amarre est en …

Côté matériaux, on a le choix entre des cordages monofibres (100 % 
polyester ou 100 % polyamide) ou des cordages mixtes avec une âme 
en polyamide et une gaine en polyester.
1.  Le polyester a deux qualités principales : la résistance et la longé-
vité (il tient bien aux UV et au ragage).

2.  Le polyamide fond sans noircir et forme un long fil quand on tire 
dessus. Le polyamide est une fibre intéressante pour les amarres car 
son allongement, synonyme d’élasticité, est important. 
Une amarre en polyamide offre un très bon amortissement mais une 
longévité inférieure à cause de la fragilité de ce matériau aux UV et 
à l’eau.

3.  On peut citer un troisième matériau, le polypropylène, qui se 
reconnaît à son aspect très « plastique ». Malgré sa très faible résis-
tance aux UV, le polypropylène a l’avantage de flotter et d’être très 
léger. En voyage, une grande bobine de polypropylène n’est jamais de 
trop à bord au cas où vous auriez besoin d’aller porter une aussière 
à terre.

Structure : amarre tressée ou toronnée ?

Il faut ensuite choisir entre deux structures (ou constructions) de cor-
dage : le tressé (simple tresse ou double tresse) ou le toronné (trois 
ou quatre torons).
Les amarres tressées offrent plus de résistance et moins d’amortisse-
ment que les toronnées, quelle que soit la matière, mais les toronnées 
offrent la facilité de réaliser une boucle en épissure.
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