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Objet :  Commission Locale des Usagers du Nord-Est – 11/10/24 (visioconférence)  

Rapporteur : Christelle DANIEL -    Diffusion : cf liste jointe 

 

Participants : 

 

Activité "Transports" : 

 AFPI : Julie JACOPIN et Isabelle ARNOLD 

 E2F : Olivier DELCOURT 

 UNICEM : Stéphane CHARBONNEAU 

 

Activité "Tourisme" : 

 ANPEI : Anne ACKERMANS et Bernard DELATTRE 

 ARGE : Daniel SINOT 

 CNOS Grand Est Camille MANSUY 

 E2F : Marc BOSTIN et Jean-Michel ZORN 

 

Catégorie "Experts" : 

 CAL : Philippe HANCE et Franck LOSCHI 

 Navig France : Patrice YAX 

 DRAAF Grand-Est – pôle France Agrimer : Philippe MALLET  

 Association pour le Développement et la Promotion du Tourisme Fluvial : Jean-Michel ZORN 

 

VNF : 

 DTNE Direction/communication : Sophie-Charlotte VALENTIN, Gaëlle RIMELEN  

 DTNE SDVE : Christelle DANIEL, Cécile CHIVOT, Xavier LUGHERINI et Xavier MANGIN 

 DTNE SEME : Roxane BAROTTIN. Cécile PESTELART, Pascal DUPRAS, Nicolas TOQUARD 

 DTNE UTI : Céline LE TOUX et Stéphane CLAUDE (UTI CMRE) ; Angélique LEBOEUF et 

Laurent LEMOINE (UTI CMRO) ; Francis MARTIN et Thibaut VILLA (UTI Meuse-Ardennes) ; 

Séverine MOISSETTE-LABORY (UTI Moselle) ; Yannick PAYOT (UTI CDV) ; Arnaud 

PETITOT (UTI CCB) 

 DTS : Vincent LIPS 

 

Absents / Excusés (instances non représentées) :  

 AUTF, Agir pour le fluvial, TLF, Bases de location (Ardennes Nautisme, le Boat), DBA, FIN, 

FFPP, UCL, BFG de Metz  

 

Ordre du jour :  

 Point d’actualité 

 Chantiers 2024 et 2025 

 Bilan saison estivale (conditions navigation, plantes invasives et trafics) 

 Actions de développement 

 Application NAVI  

 Questions diverses 
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La réunion est présidée par Sophie-Charlotte VALENTIN, directrice Territoriale de la DTNE, qui présente les 

dernières actualités concernant la DTNE. Elle juge la saison globalement satisfaisante malgré les aléas liés aux 

conditions météorologiques (étiage, crues) et les conséquences que cela peut avoir sur les conditions de navigation 

sur les canaux. Ces sujets seront abordés et détaillés ultérieurement dans la réunion.  

Les premiers effets positifs du contrat signé sur le Canal des Ardennes se font sentir puisqu’en plus de l’attractivité 

pour le tourisme, un retour des bateaux de marchandises a été constaté avec un peu plus de 20 passages réguliers. 

C’est une preuve de l’efficacité de l’implication collective pour la modernisation du réseau mais également pour 

dynamiser les points d’attraits touristiques.  

Les travaux se multiplient sur la DTNE, qui a l’opportunité de voir ses budgets augmenter pour les investissements 

tout en bénéficiant de  co-financements pour des études comme avec l’Agence de l’Eau, par exemple. La directrice 

annonce également l’obtention d’un financement européen de 33 millions d’euros pour l’axe Moselle (travaux 2024 

à 2027) afin de moderniser les ouvrages de l’itinéraire.  

Enfin, les participants sont informés que le futur Contrat de Plan Etat Région (CPER), au titre de son volet mobilité, 

consacrera une part significative de son enveloppe à l’entretien des infrastructures fluviales. 

POINTS D’ACTUALITE 

1/Diverses démarches d’amélioration et d’attractivité sur le Canal de la Marne au Rhin Est (CMRE) 

 

Deux des démarches en cours sur le CMRE sont présentées :  

1. Mise en place d’un appel à concurrence pour choisir un artiste chargé de mettre en scène la grande écluse 

de Réchicourt en tant qu’objet singulier du territoire, afin d’offrir aux usagers une expérience artistique. Le 

vote du comité aura lieu prochainement. VNF mène ce projet en partenariat des acteurs locaux (mairie de 

Réchicourt et EPCI, parc naturel régional, office du tourisme). L’œuvre, qui recouvrira l’intégralité du fronton 

de l’écluse, sera réalisée dans le courant du premier semestre 2025.  

2. Création d’une Zone Bateau Logement (ZBL) au port de plaisance de Nancy : ces travaux s’inscrivent 

dans le cadre du réaménagement du port et la mise en valeur de ses abords. Un concessionnaire sera également 

recherché pour exploiter et développer les services proposés sur le port.   

 

Pour s’adapter au besoin des navigants, la DTNE a expérimenté en haute saison une modification de ses horaires 

de navigation pour la plaisance privée, permettant un rallongement de la plage de navigation (ouverture de 7h00-

19h00) afin de permettre aux plaisanciers de pouvoir naviguer davantage sur l’ensemble du Canal de la Marne au 

Rhin, de Nancy à Strasbourg. 

 

En complément de ces démarches, VNF travaille avec les collectivités fédérées dans l’association des boucles de la 

Moselle afin de voir comment développer des différents services et mailler l’ensemble du CMR de points plus 

accueillants pour les plaisanciers.  

 

Focus bornes électriques CMRE : un appel d’offres est en cours pour désigner un prestataire/exploitant qui devra 

déployer ses propres équipements de façon homogène sur l’ensemble de l’itinéraire. Actuellement, les services de la 

DTNE et DTS ont entamé la phase d’analyse des offres reçues et espèrent retenir un exploitant pour le début de 

l’année 2025. 

 

Coches nolisées Moselle : La Direction Générale des Affaires Maritimes, de la Pêche et de l'Aquaculture a informé 

VNF que la révision de l’arrêté est bien en cours pour une publication en fin d’année ou début 2025. Dès qu’il 

sera publié, il sera diffusé aux participants CLU. 

 

 

2/ Mise en place d’une adresse unique de messagerie électronique pour les échanges avec les usagers 

 

Afin de renforcer la réactivité, la coordination et la fiabilité de la réponse apportée et ainsi satisfaire un 

maximum de personnes, toutes catégories d’usagers confondues une adresse mail unique a été mise en place depuis 

le mois de septembre : usagerdtne@vnf.fr    

 

 

 

 

mailto:usagerdtne@vnf.fr
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3/ Fermeture des points de vente vignette DTNE 

 

Suite aux évolutions des pratiques (diminution continue du nombre de ventes en présentiel et un reliquat très faible), 

il a été acté de fermer les points de vente physique selon le calendrier ci-dessous : 

• A partir du 1er décembre 2024 les points de vente vignette de Nancy et Givet ne seront plus accessibles,  

• A partir du 1er juillet 2025 le point de vente de Thionville fermera ses portes, en même temps que l’arrêt 

des péages sur la Moselle (fret/péages SIM) et la fermeture du bureau des péages à Thionville. 

 

 

Il conviendra d’utiliser le site internet pour acheter la vignette plaisance : 

https://vignettes-plaisance.vnf.fr/paiement-en-ligne/ 

 

 

 

Remarques points d’actualité :  

 

Marc BOSTIN demande si les péniches hôtels sont bien prises en compte dans le projet d’implantation des bornes 

électriques ? il a déjà eu une réunion avec la DTNE sur le sujet et souhaite s’assurer que sa demande est bien prise 

en compte. Sur la partie Marne au Rhin, le projet est focalisé sur la plaisance individuelle dans un premier temps. 

Pour les péniches hôtels, un projet d’implantation est en cours sur le port de Nancy.  

 

Jean-Michel ZORN demande si le futur exploitant des bornes électriques s’appuiera sur les équipements d’accueil 

existant ? il précise ne pas avoir été interrogé concernant la possibilité de mettre des bornes sur son site. C’est le 

candidat retenu qui proposera le maillage le mieux adapté. VNF pourra lui transmettre des recommandations au vu 

de son analyse des besoins et de ceux qui pourront lui être remontés par les utilisateurs intéressés.  

Il demande si des participants présents à cette réunion ont été consulté et interroge Patrice YAX de chez Navig France 

à Lagarde qui répond par la négative. Il demande également s’il a été prévu dans le cahier des charges de préciser 

qu’il ne faut en aucun cas négliger les équipements d’accueil déjà présents sur les sites afin que des bornes ne soient 

pas implantées en pleine nature loin de tout service ? Sophie-Charlotte VALENTIN précise qu’à ce stade le 

prestataire n’a pas été retenu. Il est donc normal qu’il n’y ait pas encore eu d’échange. 

 

Patrice YAX a une question concernant l’expérimentation des horaires en haute saison sur le CMRE : sera-t-elle 

reconduite en 2025 ? cela permet de proposer aux clients de nouveaux itinéraires, dès maintenant, pour la saison 

prochaine. Sophie-Charlotte VALENTIN confirme que l’expérimentation sera reconduite en 2025. 

 

Bernard DELATTRE regrette que les usagers ne soient jamais consultés (comme pour le port de Nancy ou les 

bornes électriques par exemple). Il rappelle que les plaisanciers et transporteurs peuvent être d’une grande aide et 

conseil afin d’éviter des erreurs, manquements, oublie, que ce soit sur l’électricité, eau ou services comme les 

poubelles par exemple. Sophie-Charlotte VALENTIN prend bonne note de ces propositions. D’une manière 

générale, VNF s’efforce de diligenter des travaux en adéquation avec les attentes des usages. Il est à noter que le 

développement de projets ayant du sens pour les territoires et les usagers de la voie d’eau et de ses abords fait partie 

des objectifs prioritaires de VNF.  

CHANTIERS 2024 DTNE 

Roxane BAROTTIN rappelle les chantiers en cours et ceux à venir pour cette fin d’année.  

Voies Ouvrages Début Fin Principaux Travaux prévus

MA
Partie amont Troussey (E1) - 

Donchery (E39)
1-oct. 11-nov.

Bajoyers de l'écluse régulatrice de Lérouville et 

de l'écluse de Samogneux

CDV E34VS à E47VM y compris SAGRAM 21-oct. 1-déc. Bajoyers E21 Versant Moselle  et vantaux E40, 44

CMRO E1 V .Moselle à E52 V. Marne 1-nov. 31-déc.
Réarmement des écluses 1 à 17 V. Marne et 

Inspection détaillée du Tunnel de Mauvages

CMRE E2 à E25bis V. Meurthe 12-nov. 31-déc. Suite et fin du réarmement des écluses 7 à 17 

https://vignettes-plaisance.vnf.fr/paiement-en-ligne/


Page 4 sur 8 
 

 
 

CHANTIERS 2025 DTNE 

Roxane BAROTTIN enchaine avec la présentation des travaux prévus pour l’année 2025. 

 

 

A noter que des dates de début et fin de travaux peuvent légèrement évoluer. Comme habituellement, une présentation sera réalisée lors de la première CLU 

DTNE de l’année 2025. 

 

Remarques chantiers 2025 : 

 Jean-Michel ZORN s’étonne de ne pas voir d’information concernant les travaux du réservoir de Bouzey ? Il 

demande si ces derniers vont bien se poursuivre cet hiver pour qu’en 2025 ce secteur soit opérationnel et navigable 

dans sa totalité ? Nicolas TOQUARD confirme que le CARB a fait l’objet de nombreux travaux mais que l’ouvrage 

n’est pas opérationnel pour le moment. Les prochaines interventions ne figurent pas dans la liste des chantiers car il 

ne s’agit pas de travaux programmés nécessitant une période d’arrêt de la navigation. L’objectif de VNF est bien de 

rendre l’ensemble du dispositif fonctionnel dès que possible ; pour le moment il y a une difficulté d’alimentation qui 

subsiste qui explique la fermeture actuelle du Canal des Vosges dans sa partie sommitale. 

 

Bernard DELATTRE demande confirmation concernant la capacité maximum du réservoir : une fois les travaux 

et contrôles terminés, le réservoir de Bouzey devrait pouvoir contenir 7 millions de m3 ? Nicolas TOQUARD 

confirme que VNF ambitionne de récupérer le volume jusqu’à la cote normale d’exploitation, comme auparavant. 

Quel est le volume qui sera attribué à VNF ? Pascal DUPRAS répond qu’il n’existe pas un découpage des volumes 

pour telle ou telle catégorie d’usager pour l’utilisation du réservoir Bouzey. La totalité du volume reste exploité par 

VNF qui concilie les différents usages qui peut être fait du plan d’eau, tant les activités nautiques présentes sur le lac 

que le fret et la navigation plaisance. 

  

Voies Ouvrages Début Fin Principaux Travaux prévus

E1 à E12 V. Moselle 01-janv 31-mars Réarmement des écluses 1 à 12 

E1 à E52 V. Marne 01-janv 31-mars Réarmement des écluses et régénération

CMRE E2 à E25bis V. Meurthe 01-janv 15-mars
Suite du réarmement des écluses 7 à 17 

Restauration des portes aval écluses 11, 13, 14 et 17

CDA
Tout itinéraire sauf écl 5 à 7 v. 

Meuse
03-févr 28-mars

Restauration berge bief de partage + étancheité portes d'écluses versant Aisne 

(contrat de canal) - étanchéité portes d'écluses versant Aisne (contrat de canal)

E1 V Moselle à E46 V Saône 13-févr 31-mars
Travaux sur bajoyers entre E35 à 45VS  et murs de soutènement ainsi que des 

protections de berge.

E45 V Moselle à E22 V Moselle 13-févr 31-mars
Remplacements des vantaux des E34 et 35VM et des travaux sur les bajoyers des 

E23 et 24VM.

Moselle Moselle : ouvrages 19-mai 28-mai

Pose d'organes de manœuvre à Aingeray (E5) et Pompey Frouard (E6)

Pose de vantaux à Aingeray (E5) et Custines (E7)

Arret des mouvements d'eau à Pompey Aingeray Fontenoy (E6 à E4)

Régénération de porte de garde du Liegeot (pk336.200)

Régénération du barrage de navigation Pont à Mousson

Début des travaux élargissement de la porte de garde Pont à Mousson (pk 

325.420) et téléconduite pour les écluses d'Ars sur Moselle (E10), Thionville (E14) 

et Apach (E16)

CCB E71 V Marne à E43 V Saône 01-sept 15-oct
DIMOA: GER Pont Canal de Mussey

Restauration berges + étancheité portes d'écluses + Travaux sur bajoyers 

MA
Partie aval  - Donchery - Givet

écluse n°40 à 58
06-oct 21-nov

Restauration bajoyer écluses 44 (Joigny sur Meuse) et poursuite de 46 (Deville) à 

52 (Uf).

E45 V Moselle à E22 V Moselle 16-oct 28-nov
Remplacements des vantaux des E34 et 35 et des travaux sur les bajoyers des E23 

et 24.

E17 V Moselle à E34 V Saône 16-oct 28-nov
Travaux de restauration de petits ouvrages hydrauliques ainsi que des 

protections de berge.

CMRO E14 à E27bis V. Moselle 01-nov 31-déc Réarmement des écluses 15 à 27 bis VMoselle

CMRE
E2 à E26 V. Meurthe et 

l'embranchement 
04-nov 31-déc Réarmement des écluses 1 à 13 VMeurthe et E1 à E5 VMoselle
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Marc BOSTIN demande si le Canal des Vosges sera bien fonctionnel pour la première semaine d’avril afin de 

pouvoir naviguer jusqu’à Nancy avec le bateau Horizon II (1.35m tirant d’eau) ? Il accueille un premier client le 

15/04/25 sur Nancy. Roxane BAROTTIN confirme que l’acheminement est envisageable si les travaux se terminent 

bien le 31 mars 2024. Sa demande est bien notée et une attention particulière sera accordée à cette échéance. 

 

Patrice YAX, qui a navigué cet été sur le canal des Vosges, signale des difficultés d’utilisation de la télécommande 

pour ouvrir les écluses. Selon lui, des détecteurs sont mal positionnés, trop proches des écluses. Il demande si un 

réglage des automates est envisageable ? Yannick PAYOT assure que les détecteurs d’annonce de la partie Saône, 

qui pose a priori le plus de difficultés, vont être réglés. Il demande à M. YAX de lui transmettre une liste afin de 

cibler les interventions. Avec le déploiement des nouvelles télécommandes, comme pour la DTS, certains dispositifs 

seront adaptés. Il partage son expérience en tant que testeur de cette dernière sur la Sarre. La 1ère difficulté rencontrée 

concerne le chargeur pour la télécommande qui nécessite une prise de 120 V alors que les bateaux sont équipés en 

12 V en majorité. La 2ème difficulté concerne la partie du plan incliné de Saint-Louis Arzviller dont les écluses se 

situent dans des virages : la détection ne se fait pas. Vincent LIPS précise qu’il s’agit d’une phase de test (CMRE 

DTS / plan incliné Saverne) qui permet justement de pouvoir apporter des ajustements suite aux remarques des 

usagers « testeurs ».  

 

Bernard DELATTRE regrette d’avoir constaté cet été un manque d’entretien sur le Canal des Vosges (branches 

d’arbres) et une hauteur d’eau parfois non adaptée (80 cm). Pour le CCB, il trouve dommage de fermer en plein 

milieu de la saison (septembre). Nicolas TOQUARD explique que les travaux sont programmés à des dates qui 

visent à trouver le meilleur compromis possible afin de limiter l’impact sur les différentes catégories d’usagers 

(travaux basse saison) et répondre à certaines contraintes réglementaires ou environnementales pour la bonne 

réalisation des travaux prévus sur le CCB.  

 

Jean-Michel ZORN demande que VNF prenne l’attache d’Ardennes Nautisme concernant les dates prévues pour 

les chômages 2025 car ils sont programmés alors que la saison touristique ne sera pas achevée (octobre). Il demande 

un décalage de 15 jours dans la mesure du possible. Nicolas TOQUARD précise qu’il sera possible de naviguer non 

seulement sur le Canal des Ardennes mais également sur Meuse amont en direction de Verdun. Les contraintes 

techniques imposées pour la bonne réalisation des travaux ne permettent pas à VNF de pouvoir envisager un décalage 

des dates prévues. Francis MARTIN précise que l’UTI est régulièrement en contact avec Madame TOMBOIS 

d’Ardennes Nautisme. Il y a systématiquement une concertation avec elle lorsque des travaux de chômages 

programmés ont lieu sur le secteur Meuse-Ardennes afin de lui proposer des itinéraires possibles pour poursuivre 

son activité.  

 

Anne ACKERMANS souhaite s’assurer que la navigation sera bien praticable sur le CCB après les chômages. Il 

est répondu que le nécessaire sera fait. Pour les travaux sur la Meuse aval, elle précise que les travaux en Belgique 

commenceraient en novembre 2025, entraînant un blocage de la navigation sur une longue période si les chômages 

en France/Belgique ne sont pas coordonnés. Cette information est bien notée.  

 

BILAN SAISON ESTIVALE 

 

1/ Conditions de navigation 

 

2024 a été globalement une année plutôt favorable en matière de disponibilité de la ressource en eau. Il est à noter 

que les pompes de la station de Toul ont été changées, ce qui facilitera le soutien de l’itinéraire CMRO l’année 

prochaine. Pas de difficultés particulières signalées sur le CCB ; le lac de Liez va pouvoir retrouver sa cote 

historique, améliorant la résilience de l’itinéraire à l’avenir (hausse du volume stocké).  

Les crues sur la Meuse ont charrié un volume important de sédiments qui ont causé un abaissement durable du 

mouillage sur la Meuse amont. En parallèle, de nombreuses chutes d’arbres, fragilisés par les conditions climatiques 

de ces dernières années, ont été constatées sur la Meuse notamment pendant la période hivernale mais également 

suite à une succession d’orages en août impactant le secteur Meuse et CCB (arrêts de navigation). Enfin, cette année 

a été marquée par un développement important des plantes aquatiques, problème pour lequel VNF cherche en 

permanence à adapter ses modalités d’intervention.  
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2/ Bilan plantes envahissantes  

 

Bilan mitigé en 2024 : cette année fut particulièrement favorable à la pousse des plantes. Depuis 2020, la DTNE 

procède à des opérations de faucardage hivernal afin de permettre une ouverture de saison avec des conditions de 

navigation plus favorables du fait d’une pousse ralentie. Malheureusement, cet effet ne s’est pas fait ressentir l’hiver 

dernier en raison des températures trop douces en hiver, avec un printemps et un été également favorable à la pousse. 

Pour tenter de résoudre ce problème, une augmentation du nombre d’opérations curatives, sur différents secteurs, a 

été mise en place :  

➢ Meuse amont : faucardage par entreprise de mi-avril à mi-juillet (en régie de mars-septembre) 

➢ CCB : opérations estivales sur les 3 secteurs, en particulier sur le versant Marne + opérations sur 34 biefs 

du versant Marne par le faucardeur dédié « l’Assaut » (mis en service en février) 

➢ CMRO : opération curative de Bar-le-Duc à Troussey 

 

Tous les moyens ont été mis en place mais, malgré les efforts fournis par les agents VNF, la DTNE est consciente 

que la navigation n’a pas toujours été aisée pour les usagers. Les opérations préventives d’automne vont débuter sur 

tous les itinéraires : 

➢ Meuse amont : biefs 2 à 18, réalisés par une entreprise (en fonction du chômage),  

➢ CCB : opérations automnales sur les 3 secteurs, réalisés par une entreprise,  

➢ CMRO : biefs 14 à 27 bis versant Moselle avec le faucardeur-moissonneur l’Assaut (Troussey à Toul) ; 

les biefs amont versant Moselle viennent d’être traités par une entreprise ; biefs 36 à 46 versant Marne 

 

Le budget alloué à la DTNE pour la gestion des Espèces Exotiques Envahissantes a été multiplié par 10 depuis 2018, 

doublant quasiment entre 2023 et 2024. Ce budget sera également en augmentation l’année prochaine.  

 

3/ Statistiques du trafic bateaux de fret et plaisance professionnelle et privée 

 

Xavier LUGHERINI présente les statistiques des 8 derniers mois. Globalement la saison est jugée plutôt satisfaisante, 

qu’il s’agisse des activités de fret ou de plaisance. Le seul point du réseau où une baisse est constatée, sur le CMRO, 

est liée à un changement de contrat entre l’industriel concerné et son transporteur (contrat périodique). 

Un dispositif a été mis en place, depuis 2 mois, permettant de quantifier l’importance de la fréquentation sur le Canal 

des Ardennes : 327 bateaux de plaisance et 21 bateaux de commerce.  

 

Cf support de présentation 

 

Remarques bilan saison estivale :  

Bilan plantes envahissantes 

Bernard DELATTRE s’inquiète du dépôt des herbes coupées le long du canal, halage ou contre halage. Il s’agit 

pour lui d’un cercle vicieux puisque la plante, qui a une teneur en engrais très importante, se décompose sur le bord 

du canal et réalimente le fond du canal puis se reproduit. Il demande que VNF réalise le ramassage de ces plantes, 

une fois coupées afin de ne pas les laisser se décomposer ainsi. Cette plante pourrait servir en agriculture (engrais 

pur non pollué) et ce de manière peu coûteuse.  

Cécile PESTELARD explique que la valorisation ne peut pas se faire indépendamment de la création d’une filière. 

Des essais ont été réalisés sur des cas individuels pour tester la méthanisation, la mise en compost, par exemple. VNF 

travaille à la mise en place d’une filière avec des moyens de valorisation et un modèle économique permettant à 

l’ensemble des acteurs de s’y retrouver financièrement (l’évacuation ayant un coût particulièrement élevé).  

 

Bernard DELATTRE évoque la potentielle présence des cyanobactéries sur les secteurs impactés par le 

myriophylle. Cécile PESTELARD explique que les cyanobactéries se développent lorsqu’il y a un excès de matière 

organique. Avec les plantes, il y a une très bonne oxygénation du milieu et à ce jour, aucun secteur impacté par les 

plantes invasives n’a montré le moindre signe de présence de cyanobactéries. Sophie Charlotte VALENTIN 

complète la réponse de Cécile PESTELARD et annonce que la DTNE a engagé des contacts à l’échelle territoriale 

et nationale, avec notamment les chambres d’agriculture pour examiner si la mise en place d’une filière est réalisable 

avec l’appui des spécialistes et des chambres consulaires.    
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Anne ACKERMANS pense que contacter des agriculteurs locaux pour qu’ils viennent récupérer sur le chemin de 

halage les herbes coupées n’est pas vraiment coûteux ; il faut simplement faire en sorte qu’ils puissent accéder aux 

chemins de halage jusqu’aux zones faucardées. Sophie-Charlotte VALENTIN explique qu’il s’agit d’une piste 

parmi d’autres mais que, s’agissant d’entrants agricoles, il est nécessaire de nombreuses et coûteuses études pour 

être certain de leur qualité et de leur éventuel impact sanitaire et environnemental. L’objectif est bien de s’intégrer 

dans une logique de filière, en s’inscrivant dans une réflexion avec l’ensemble des acteurs concernés, sur des 

produits dont VNF peut assurer la traçabilité.  

 

Statistiques de trafic 

Jean-Michel ZORN précise que le nombre de passages n’est pas forcément l’indicateur le plus parlant pour juger 

de la bonne santé de la saison touristique ; si une base de location est obligée de consentir un rabais de 30% sur le 

prix d’une location, son bilan de fin d’année ne sera pas satisfaisant ; il en est de même pour les courts séjours. Il 

faudrait compléter ces chiffres de passage par les informations données par des professionnels qui peuvent indiquer 

mieux quantifier et qualifier leur ressenti.  

Xavier LUGHERINI précise que les données présentées sont celles mesurant l’activité pour le gestionnaire 

d’infrastructure mais que cette démarche peut bien sûr être enrichie d’éléments de contexte. 

 

Bernard DELATTRE demande comment expliquer la progression de 66% sur le CMRO (Toul) ? Cela est-il dû à 

l’ouverture de la Meuse ? Xavier LUGHERINI pense que cela peut avoir un rapport avec l’ouverture de l’ensemble 

des itinéraires sur une plus longue période, dont le secteur Meuse. Comment les bateaux sont comptabilisés ? A 

l’entrée ? A la sortie ? les deux ? Ce sont les passages qui sont comptabilisés peu importe le sens. Pour M. 

DELATTRE, ce sont des bateaux qui ont fait demi-tour et qui n’ont pas emprunté le CMRO ou la Meuse, sans pour 

autant être en capacité d’avancer des données chiffrées. Après vérification, les passages aux écluses amont et aval 

sur la Moselle ou sur le CMRO ne permettent pas de conclure en ce sens. 

 

Anne ACKERMANS suggère que le point de comptage soit placé en amont du port de Toul afin que les chiffres 

relevés reflètent mieux les trafics réels.  

 

ACTIONS DE DEVELOPPEMENT 

 

Xavier LUGHERINI présente les actions de développement transport et tourisme :  

 

➢ Retour du fret sur le canal des Ardennes (plusieurs bateaux) et promotion de ces résultats positifs auprès 

d’autres industriels pour les inciter à utiliser ce canal 

➢ Transport expérimental de tuyaux de Saint Gobain PAM vers Bonneuil (région parisienne) via le CMRO  

➢ Transports colis lourds transformateurs EDF via CCB pour Lyon  

➢ Réflexions en cours sur le Canal de la Marne au Rhin en lien avec des collectivités pour la fluvialisation 

de la filière déchets  

 

Deux événements à noter : 

➢ River training day ! aura lieu le 14 novembre 2024 à Nancy (salle de la bourse – 2 rue Victor). Plusieurs sessions 

ont eu lieu sur d’autres Directions Territoriales et permet les rencontres avec des industriels et professionnels de fret 

(chargeurs / potentiels clients).  

➢ Sloww ! les rencontres du tourisme fluvial et fluvestre se tiendront les 21 et 22 janvier 2025 à Agen. 
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APPLICATION NAVI 

 

Alaric BLAKEWAY, responsable du projet NAVI au niveau de l’établissement, présente les nouvelles 

fonctionnalités et le calendrier de leur mise en service : 

 

➢ Octobre 2024 : indication des positions des autres utilisateurs de NAVI sur la carte, affichage de la carte 

en format paysage, affichage progressif des points sur la carte et choix de la langue de l’application 

➢ Janvier 2025 : expérimentation d’une fonctionnalité de signalement d’anomalies par les usagers sur le 

Canal des Ardennes (DTBS et DTNE) et Seine aval. 

➢ Fin 2025 : extension aux voies européennes  

  

Cf support de présentation  

 

Remarques NAVI : 

Bernard DELATTRE explique qu’au sein de l’association ANPEI, il n’est pas toujours évident pour certains 

membres d’utiliser un téléphone ou ordinateur. Il demande s’il serait possible de mettre en place des réunions, avec 

l’équipe VNF en charge du développement de NAVI pour disposer de gens formés qui servent de relais. Il ajoute 

qu’il y a un souci d’harmonisation au sein de de VNF. Il cite en exemple les horaires de navigation que seule la 

DTNE a diffusé sur support papier (en 3 langues). Il serait intéressant qu’il y ait une harmonisation au sein de VNF 

et de ses DT et que ces horaires apparaissent dans l’application NAVI. Sa demande est bien notée.  

 

Camille MANSUY informe l’assemblée qu’il existe une application qui permet également de réaliser des 

signalements pour les sports de nature, l’application SURICATE (sportsdenature.fr) accessible via le lien suivant : 

https://sentinelles.sportsdenature.fr/   

 

QUESTIONS DIVERSES 

 

Bernard DELATTRE demande où en est l’étude sur le CCB avec Egis Voltere ? Xavier MANGIN confirme qu’une 

restitution est en cours de préparation.  

 

Bernard DELATTRE souhaite savoir s’il serait envisageable de saisir les fédérations de pêche pour leur rappeler 

les conditions réglementaires à respecter pour s’adonner à la pêche, ce afin de permettre une cohabitation plus apaisée 

entre les différents utilisateurs de la voie d’eau et de ses abords ?  

Sophie-Charlotte VALENTIN confirme que les UTI ont des échanges réguliers avec les fédérations 

départementales de la pêche, certaines ayant même conclu des conventions de partenariat. Un travail est déjà mené 

avec certaines d’entre-elles. Elle chargera chaque UTI d’adresser un courrier de rappel aux fédérations 

départementales, précisant les conditions dans lesquelles il est possible de pêcher.  

 

Daniel SINOT, président de la fédération de pêche 54 et membre de l’association régionale (ARGE), se propose 

d’être le porte-parole auprès de l’ensemble des fédérations. Sa demande est acceptée.  

 

La réunion est close à 12h20. 

https://sentinelles.sportsdenature.fr/
https://sentinelles.sportsdenature.fr/

