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Objet :  Commission Locale des Usagers du Nord-Est – 24/05/24 
Lieu : à Nancy - Visioconférence  
Rapporteur : Christelle DANIEL -    Diffusion : cf liste jointe 
 
Participants : 
 
Activité "Transports" : 
 Marie BRETON (TLF) 
 Olivier DELCOURT (E2F/APF) 
 Julie JACOPIN (AFPI) 
 René VIDARD (APF) 

 
Activité "Tourisme" : 
 Riad BENSAAD (E2F) 
 Bernard DELATTRE (ANPEI) 
 Camille MANSUY (CNOS GE) 
 Daniel SINOT (ARGE) 

 
Catégorie "Experts" : 
 Philippe HANCE (CAL) 
 Christian KLEIN (Navig France) 
 Philippe MALLET (DRAAF Grand-Est – pôle France Agrimer) 
 Jean-Michel ZORN (Association pour le Développement et la Promotion du Tourisme Fluvial) 

 
VNF : 
 DTNE Direction/communication : Antoine VOGRIG, Gaëlle RIMELEN et Sofiane TABET 

AOUL, stagiaire  
 DTNE ADVE : Christelle DANIEL, Xavier LUGHERINI et Xavier MANGIN 
 DTNE AEME : Roxane BAROTTIN et Nicolas TOQUARD 
 DTNE UTI : Céline LE TOUX et Elena ALLIROL, stagiaire (UTI CMRE) ; Laurent LEMOINE 

(UTI CCB) ; Francis MARTIN (UTI Meuse-Ardennes) ; Séverine MOISSETTE-LABORY (UTI 
MOSELLE) ; Yannick PAYOT (UTI CDV) ; Arnaud PETITOT (UTI CCB) 

 DTS : Jean-Marie KRUMMENACKER (Vincent LIPS excusé) 
 
Absents / Excusés (instances non représentées) :  
 AUTF, Bases de location (Ardennes Nautisme, le Boat), DBA, FIN, FFPP, UCL, UNICEM, BFG 

de Metz  
Ordre du jour :  
 Point d’actualité 
 Bilan sur les conditions de navigation 2023 
 Point sur les travaux 2023 
 Statistiques du trafic 
 Actions entreprises pour lutter contre les plantes invasives 
 Hydrologie : état des ressources 
 Chômages 2024/2025 
 Actions de développement 
 Application NAVI 
 Questions diverses 



Page 2 sur 8 
 

 
 

POINTS D’ACTUALITE 

La réunion est présidée par Antoine VOGRIG, Directeur adjoint de la DTNE, qui présente les dernières actualités 
concernant la DTNE :  

1. Le Contrat Objectif Performance liant l’Etat et VNF a été actualisé en fin d’année dernière et il confirme 
la volonté de la puissance publique d’investir dans les infrastructures du fluvial. Le budget d’investissement 
en 2023 est ainsi fixé à 343 millions d’euros pour l’ensemble de VNF, principalement pour des travaux de 
régénération et modernisation des infrastructures. Pour rappel, le budget alloué en 2019 était de 174 millions. 

Antoine VOGRIG souligne que la Direction Territoriale du Nord-Est a investi quasiment 40 millions d’euros 
en 2023 (modernisation, régénération) alors qu’en 2019 le budget était de 15 millions d’euros. Cette 
évolution est encourageante. 

2. L’engagement des collectivités locales et de l’Europe auprès de VNF se confirme. Le Directeur adjoint 
souligne que le partenariat avec la Région Grand Est est un soutien très important pour la mise en place des 
investissements VNF puisque, dans le cadre du Contrat de Plan Etat Région, la région Grand Est apportera 
une contribution à hauteur de 30 millions d’euros sur l’ensemble des projets d’investissements identifiés, ce 
jusqu’en 2027 (pour un montant total de travaux estimé à 100 millions d’euros). L’Union Européenne 
subventionnera également des travaux à hauteur de 13 millions d’euros sur un projet de 32 millions pour la 
modernisation de la Moselle à grand gabarit et le développement des ports Lorrains.   

3. La fréquentation très encourageante sur le Canal des Ardennes. Suite aux premiers travaux réalisés dans 
le cadre du contrat de canal, la fréquentation de ce secteur en matière de tourisme fluvial est en augmentation, 
un retour des bateaux de commerce ayant même été constaté. 

4. Les travaux du barrage de Bouzey (canal des Vosges) : les travaux sont achevés et les dernières 
autorisations sont en cours d’instruction. Dès validation, il sera donc possible de remonter le niveau de 
stockage et de gagner ainsi 3 millions de m3 de réserve d’eau sur les Vosges, ce qui assurera une meilleure 
résilience de ce secteur. Actuellement, le canal est ouvert à la navigation (limitation de mouillage à 1.90 m 
sur le secteur impacté par les travaux). Antoine VOGRIG précise que la remise en eau du système 
d’alimentation a révélé quelques fuites qui sont en cours de traitement. Il tient à rappeler que le canal 
d’alimentation a subi les effets des sécheresses de ces dernières années (impacts sur les structures et les 
ouvrages) et d’une mise à sec pour permettre la réalisation de travaux. 

Des travaux seront réalisés en 2024 sur cet itinéraire dans le cadre du contrat de canal sur les Vosges : 
essentiellement des changements des portes d’écluses (ce sujet sera évoqué dans la partie chômages). 

5. Points de vigilance :  Meuse  réouverture à la navigation non prévue à ce jour sur certains secteurs de la 
Meuse : difficultés liées aux atterrissements (sédiments) après 9 crues successives cet hiver. Ces dépôts 
sédimentaires se trouvent dans des zones où ils compromettent le fonctionnement des ouvrages nécessaires 
à la sécurité des biens et des personnes (porte de garde par exemple). De ce fait, VNF a obtenu le budget 
pour réaliser les dragages nécessaires. Néanmoins, Antoine VOGRIG insiste sur le fait que les opérations de 
dragage, sur des secteurs où la sécurité n’était pas engagée, n’auraient pas été possible. Il rappelle que le 
niveau de service défini à ce jour par VNF relève de la « gestion hydraulique » et non celui permettant la 
navigation de plaisance. Comme expliqué aux élus meusiens, il est urgent de signer un contrat de canal pour 
ce secteur, sans quoi, la Meuse pourrait rapidement ne plus être navigable.  

Embranchement de Nancy  VNF a repéré un glissement de terrain au niveau de Ludres sur 
l’embranchement de Nancy. La navigation reste ouverte et les équipes VNF surveillent attentivement ce 
secteur pour intervenir rapidement en cas de besoin.  
 

Remarques point d’actualité : 
 
Philippe HANCE demande sur quel secteur se trouve ce glissement de terrain : il est situé sur le périmètre de la 
commune de Ludres. 

Jean-Michel ZORN remercie Antoine VOGRIG pour cette introduction et ce point d’actualité. Il souligne également 
que la mise en place des réunions hebdomadaire Navig’Info du Nord-Est est une très bonne initiative de la part de 
VNF, ces échanges avec les services de la DTNE sont très appréciés et utiles. Antoine VOGRIG précise que les 
réunions Navig’Info sont bien évidemment maintenues cette année. La prochaine réunion aura lieu le 13 juin 2024.  
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Il explique être préoccupé par la situation sur l’embranchement de Nancy car la boucle de la Moselle constitue un 
produit touristique très attractif pour la clientèle des sociétés de location et la plaisance privée.  

Concernant la Meuse, la non-signature du contrat de canal sur ce secteur inquiète les membres de l’association entre 
autres car ce secteur est un point d’entrée très important sur le territoire français. Il serait catastrophique que le canal 
soit uniquement affiché en gestion hydraulique. Il demande à Antoine VOGRIG, de bien vouloir l’informer des 
évolutions et changements prochains concernant ce canal, même en dehors des CLU. Sur la Meuse, Antoine 
VOGRIG, affirme avoir reçu de très bons échos de la position des élus meusiens.  
 
Bernard DELATTRE demande des détails sur le budget alloué pour les dragages sur la Meuse. Francis MARTIN 
explique que, concernant les opérations de dragage, les volumes nécessaires à évacuer ont été identifiés et les moyens 
financiers nécessaires ont été chiffrés pour la Meuse amont. Les travaux devraient commencer en juin 2024.  

Bernard DELATTRE indique qu’il souhaite évoquer de nombreux sujets et, afin de ne pas mobiliser la parole lors 
de la présente réunion, propose de convenir d’un rendez-vous avec les services VNF. La demande est acceptée 
(l’entretien a eu lieu le 14 juin 2024).  
 
René VIDARD évoque les difficultés rencontrées par des bateaux de fret sur la Meuse et les Ardennes ; un rapport 
détaillé a été envoyé il y a 2 ans mais depuis, il semblerait que les travaux n’ont pas été effectués. Il comprend que 
VNF ne peut pas réaliser l’ensemble des travaux nécessaires la même année mais il est difficile, voire impossible de 
s’engager sur la Meuse pour un bateau fret. Antoine VOGRIG invite M. VIDARD à prendre contact avec les 
correspondants locaux lorsqu’il rencontre des difficultés de navigation. VNF met tout en œuvre pour permettre le 
passage des bateaux. Si le fret se développe sur ce secteur, VNF fera en sorte que le canal dispose d’un niveau de 
service suffisant et satisfaisant. Il insiste sur la nécessité que les trafics soient au rendez-vous sur ce secteur. Il invite 
les transporteurs à prendre contact avec VNF afin d’étudier leurs besoins. 

René VIDARD entend les propos d’Antoine VOGRIG mais explique qu’il a déjà fait l’effort, et d’autres 
transporteurs avec lui, de traverser les Ardennes et la Meuse afin que ces secteurs puissent rester ouverts ; force est 
de constater que le bateau a été endommagé à chaque passage. Il a également envoyé un rapport, comme évoqué 
précédemment, reprenant les points sensibles ou travaux à prévoir mais n’a pas constaté, depuis deux ans, d’évolution 
sur ces secteurs difficilement navigables.  Il déplore que les demandes adressées aux agents VNF ne remontent pas 
jusqu’à leurs chefs ou à la direction de VNF. Antoine VOGRIG invite Monsieur VIDARD à adresser directement 
ses demandes aux chefs d’UTI. Il rappelle que VNF fait le nécessaire en tenant compte des crédits qui lui sont alloués 
chaque année pour la réalisation de travaux. 
 

Les demandes concernant la DTNE peuvent également être envoyées au service relations 
usagers à Nancy qui fera le lien avec la direction et les UTI concernées : ADVE.DT-Nord-Est@vnf.fr  

BILAN SUR LES CONDITIONS DE NAVIGATION 2023 

Nicolas TOQUARD présente le bilan 2023 et explique qu’il s’agit d’une année particulière, caractérisée à la fois 
par une sécheresse très intense (fin d’hiver, début d’été et automne très secs) et une période de pluie estivale, ce 
qui a permis une bonne résilience sur la majorité de nos secteurs. On a ainsi pu constater des périodes de fermeture 
moins longues ou inexistantes sur certains secteurs comme sur la Moselle, la Meuse aval, le canal des Ardennes ou 
encore le CMR Est et l’embranchement de Nancy. 
 
Pour les autres itinéraires de la DTNE, les conditions de navigation étaient les suivantes : 

 Le canal des Vosges a été fortement impacté par les travaux sur le barrage réservoir de Bouzey, ce qui s’est 
traduit par une réduction de mouillage pour économiser la ressource en eau. Le secteur SAGRAM n’a pas 
connu de fermeture, la navigation ayant pu être maintenue pendant la période estivale. 

 La Meuse amont et le CMRO ont connu une fermeture tardive, VNF ayant même pu décider de 
réouvertures sur ces secteurs pendant 15 jours : du 8 aout au 11 septembre 2023 (Meuse) et du 28 aout au 10 
septembre sur le CMRO. 

 Le CCB a été plus impacté par la sécheresse qu’à l’habitude. Même s’il bénéficie de la ressource des grands 
lacs, en 2023, celles-ci étaient épuisées suite aux sécheresses sévères cumulées de 2018 à 2022. En revanche, 
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VNF a pu maintenir certains biefs, notamment ceux présentant des enjeux de navigation, comme à Chaumont 
par exemple sur lequel une activité de navette (bateau promenade) était mise en place. 

Cf support de présentation  
 
Remarques bilan conditions de navigation 2023 :  
 
Bernard DELATTRE propose à VNF le principe d’une réunion pour aborder certains thèmes (problèmes de 
communication et de compréhension, navigation interbassin, éléments présents sur la note d’information 
hebdomadaire (taux de remplissage, notamment CCB)). Sa demande est acceptée, un rendez-vous sera 
prochainement programmé. Antoine VOGRIG indique qu’il faut garder à l’esprit qu’il y a eu des travaux importants 
sur un certain nombre de barrages réservoirs (Canal entre Champagne et Bourgogne mais aussi Canal des Vosges), 
dont la cote était abaissée depuis plus de 20 ans et notamment sur la Mouche et la Liez. Tout cela a eu bien 
évidemment des conséquences sur la navigation mais ces travaux vont permettre d’offrir une meilleure navigation 
sur ce secteur dans un avenir proche. Il faut aussi prendre en compte le respect des règles environnementales 
(prélèvements limités, contrôles réalisés par la police de l’eau). Arnaud PETITOT complète en expliquant que, sur 
la région de Langres, VNF a fait le nécessaire pour conjuguer à la fois la navigation et l’apport en eau potable pour 
les 22 500 habitants de l’agglomération. A ce jour, les travaux du réservoir de la Mouche sont entrés dans leur phase 
finale (achèvement en août 2024). Les dossiers d’études de danger qui permettront le retour aux cotes historiques 
ont été transmis à la DREAL pour avis (dossiers conséquents). La pluviométrie de cette année a également été 
extrêmement favorable et a permis de remonter à 100 % toutes nos capacités de stockage en eau sur les bassins 
réservoirs de Langres. Si la météorologie reste aussi favorable, il y a de grandes chances pour que les cotes historiques 
soient atteintes dès l’hiver prochain. 

Bernard DELATTRE demande ce que va devenir le Canal des Vosges à partir du 6 juin (date de fin d’ouverture 
mentionnée sur l’avis à la batellerie). La date du 6 juin n’est mentionnée qu’à titre indicatif si jamais des incidents 
liés à la remise en eau du réservoir de Bouzey étaient apparus pendant cette période, le canal ayant été mis à sec et 
ayant subi des dégâts à cause de la sécheresse cet été, ce qui s’est traduit par des fuites apparues pendant la remise 
en eau, dont une très importante a provoqué l’inondation de plusieurs maisons sur Pouxeux. Suite à cet incident, des 
travaux de reprises d’étanchéité ont été réalisés. Grâce aux dernières pluies qui se sont abattues sur notre région, le 
barrage a pu se remplir et il n’y a plus lieu d’indiquer une date de fin de navigation à ce jour. (Avis à la batellerie 
FR/2024/03833 du 29 mai 2024).     

BILAN SUR LES TRAVAUX 2023 

En termes de moyens d’investissement, il est constaté une dynamique favorable, les montants passant de 29 493 K€ 
en 2022 à 34 562 K€ en 2023.Les travaux réalisés sont principalement axés sur la régénération des ouvrages et la 
modernisation. Côté fonctionnement, le budget est stable entre 2022 et 2023 (crédits de fonctionnement pour les 
dragages, la gestion du patrimoine arboré et le traitement des espèces exotiques envahissantes).  
Un échantillon des réalisations 2023-2024 est présenté par Roxane BAROTTIN. Cf support de présentation   
 
Remarques bilan des travaux 2023 :  
 
Bernard DELATTRE indique que, suite à l’automatisation du pont mobile de Viéville, celui-ci n’a pas été 
reprogrammé sur la télécommande. Des actions d’après travaux sont toujours en cours, dont la programmation sur 
télécommande de cet ouvrage automatisé. 

Olivier DELCOURT évoque les difficultés rencontrées après les chômages sur le CMRO : tunnel de Mauvages 
fermé, effondrement d’une digue, mouillage non garanti. Laurent LEMOINE explique que le secteur allant de 
l’écluse 1 de Tombois VM à l’écluse 47 de Doeuil (VM, est limité à 1.80 m car des fuites de surface ont été constatées 
(à cause des sécheresses successives). Des travaux sont en cours sur le bief 19 et des palplanches sont mises en place 
sur un long linéaire (entreprise et en régie) pour colmater les fuites et permettre ainsi de remonter les biefs.   

Concernant l’effondrement d’une partie de la digue dans le bief 4, VNF a réagi de façon réactive face à cet incident 
en mobilisant une entreprise qui a réalisé les réparations nécessaires en 10 jours. La navigation a pu reprendre 
rapidement.  

Tunnel de Mauvages : des échanges sont en cours avec la préfecture afin de prolonger l’autorisation de circuler 
dans le tunnel au-delà du 30 juin 2024.  
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Bernard DELATTRE remercie les agents VNF du CMRO pour leur réactivité en réponse à sa demande de 
nettoyage de berges après l’écluse de Saint Etienne. Il regrette que, sur la partie Bassin de la Seine, rien n’ait été fait. 
Laurent LEMOINE va relancer son homologue de la DT Bassin de la Seine. 

M. DELATTRE souhaite également savoir pourquoi le bief triple de Vitry n’est pas géré par la DTNE qui a en charge 
deux secteurs sur ce bief triple : CMRO et CCB ? Il demande si une suggestion peut être faite dans ce sens ? Sa 
demande est bien notée. 

STATISTIQUES DE TRAFIC 

Trafic plaisance : globalement les chiffres sont stables sauf à quelque endroit bien particuliers comme sur les Vosges 
par exemple (travaux conséquents avec arrêt de navigation). 

Trafic fret : la situation est plus contrastée – les tableaux des passages et des tonnages chargés, déchargés sont 
présentés par Xavier LUGHERINI. 

Pour 2023, le total des tonnages chargés et déchargés sur la DT NE est de 5 359 379 t. 

La tendance locale en 2023 est la même qu’au niveau national avec globalement une baisse des produits 
énergétiques et des difficultés pour le secteur du BTP. 

Données nationales : baisse assez importante en tonnes-kilomètres (-10,4%) et en tonnes (-11,2%). La seule filière 
en progrès est celle des colis lourds mais elle représente très peu de tonnes. Le ralentissement de la construction de 
logements pénalise fortement les matériaux de construction, la diminution de la collecte (-7,3%) les produits agro-
alimentaires (tout comme la concurrence forte des céréales ukrainiennes pour les livraisons internes à l’Europe). Les 
produits métallurgiques et énergétiques baissent également de manière importante. 

Sur le canal des Ardennes, Francis MARTIN précise que ses équipes et lui-même travaillent en étroite collaboration 
avec les affréteurs pour que les difficultés constatées par les utilisateurs soient résolues le plus rapidement possible. 
La tendance du début d’année (deux fois de plus de bateaux que pour toute l’année précédente) est encourageante.  
 
Cf support de présentation  

BILAN LUTTE CONTRE LES PLANTES INVASIVES 

Une réunion d’information sur cette thématique, sur le périmètre de la DTNE, a eu lieu le 17 octobre 2023. Cette 
rencontre a été fortement appréciée des 14 participants ; elle avait pour objectif d’exposer toutes les composantes de 
la problématique des plantes aquatiques et de présenter des idées d’expérimentations à mener pour soit tenter de les 
éradiquer, soit limiter leur prolifération.  
 
Bilan des chantiers 2023 : 700 K€ ont été alloués pour des chantiers réalisés sur la Meuse, CMRO et CCB. Il a été 
constaté que la plante est particulièrement dynamique cette année. Un premier retour d’expérience montre que la durée 
des effets des chantiers préventifs réalisés à l’automne est très dépendante des conditions météo. D’après les retours 
terrain, le faucardage, quand il a pu être réalisé de manière « profonde », a une efficacité de plus longue durée.  

Programme 2024 : des opérations sont en cours sur la Meuse amont. Les chantiers curatifs sont programmés sur le 
CMRO et CCB (avant l’été ainsi qu’en automne). En complément, le faucardeur acquis l’an passé par VNF est très 
régulièrement utilisé sur les secteurs CCB ou CMRO. Des moyens financiers importants sont mobilisés pour 
optimiser le ramassage et éviter le colmatage des ouvrages par les herbiers (350 K€). 
 
Cf support de présentation 

HYDROLOGIE : ETAT DES RESSOURCES 
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D’une manière générale, la situation hydrologique est à ce jour beaucoup plus favorable que les années passées à la 
même période, grâce notamment à la pluviométrie intense de début d’année (le débit des cours d’eau est supérieur 
de 20 à 60 % à la moyenne pour le mois d’avril). Les barrages réservoirs sont dans une situation très favorable, 
avec un taux de remplissage exceptionnel, puisqu’il faut remonter à 2016 sur le CCB et 2018 pour les Vosges pour 
retrouver pareille configuration. Cette situation favorable a permis la reconstitution de 100% des réserves 
réglementairement autorisées, ce qui constitue une excellente nouvelle, notamment pour le CCB, particulièrement 
impacté par un épuisement progressif de la réserve en eau suite aux effets des étiages successifs.  
 
Nicolas TOQUARD rappelle que, sur le tableau « état des réserves » diffusé chaque semaine dans le bulletin d’information 
DTNE, le taux de remplissage utile correspond au taux de remplissage autorisé administrativement à ce jour. 
 
Cf support de présentation 
 
Remarques hydrologie : 
 
Olivier DELCOURT précise qu’il faut profiter de cette année pluvieuse pour conserver un maximum d’eau dans 
les réservoirs. 

Nicolas TOQUARD rappelle qu’il y a un niveau maximum autorisé à ce jour sur chaque réservoir et que VNF ne 
peut conserver plus d’eau que la cote autorisée par les services de l’Etat.  

Bernard DELATTRE demande s’il serait possible d’ajouter une colonne dans le tableau « états des 
réserves » précisant la capacité maximum de chaque réservoir (exemple : Charme actuellement à 6,23 m3 capacité 
max de 11 m3 / Bouzey 3,61 m3 7 m3). 
Antoine VOGRIG répond que ce sont des informations à manier avec précaution afin d’éviter des erreurs 
d’interprétation. Cette demande sera néanmoins étudiée. 

CHOMAGES 2024/2025 

Les chômages réalisés, en cours et à venir sont présentés par Roxanne BAROTTIN. Comme l’année passée, il est à 
noter que des travaux de chômages débuteront en fin d’année 2024 et se termineront en 2025 sur le Canal de la Marne 
au Rhin Est et Ouest (en lien avec la Direction Territoriale de Strasbourg pour le CMRE). Cf support de présentation 

ACTIONS DE DEVELOPPEMENT 

Tourisme et transport : 

 Partenariats avec les collectivités à travers notamment les contrats de canal ou lors de réalisation de travaux 
pour développer des trafics. Différents projets sont en cours avec les territoires pour dynamiser certains 
secteurs, que ce soit sur Nancy (offrir un port de plaisance plus attractif et, de façon plus globale, mieux 
intégrer le canal dans l’aménagement de la ville et dans l’amélioration du cadre de vie) ou Metz (navette 
fluviale, accueil d’un bateau à passagers et élaboration d’un schéma d’aménagement touristique à l’échelle 
de l’Eurométropole, etc.).  

 Mise en place d’activités de bateaux promenades sur plusieurs secteurs de la DTNE, notamment sur la 
Meuse à Verdun et sur le canal des Vosges. Des réflexions ont été lancées sur la Boucle de la Moselle. 

 Expérimentation fret canal des Ardennes et perspectives de développement fret sur le canal des Vosges 
ou encore le CCB.  

 
Remarques actions de développement : 
 
Jean-Michel ZORN demande des précisions concernant le transport d’essai avec de la pâte à papier sur le Canal 
des Vosges. Y a-t-il des perspectives de trafic ? Pour le moment, il n’y a pas de perspectives à court terme sur ces 
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trafics. Xavier LUGHERINI précise que la communauté d’agglomération d’Epinal reste néanmoins très intéressée 
par le développement de trafics fluviaux en lien avec les industries présentes sur l’Ecoparc « Green Valley ». 

Bernard DELATTRE souhaite savoir ce que donne l’étude sur le CCB par le cabinet EGIS VOLTERRE (enquête 
sur laquelle il a été interrogé). L’étude CCB se poursuit, le calendrier initial a été recalé pour permettre de compléter 
certaines dimensions du diagnostic. Une fois la version finale validée, des temps de retour et d’échanges avec les 
grandes catégories de contributeurs et les acteurs des territoires seront programmées. 

Oliver DELCOURT insiste sur le fait que le niveau de service est très important, autant pour le développement de 
bateaux promenade que pour le fret car les premiers ont un enfoncement aussi profond que les bateaux de 
marchandises. Antoine VOGRIG profite de cette intervention pour répondre à une demande de Monsieur KLEIN 
(NAVIG France) qui, lors d’un rendez-vous, a évoqué une contrainte par rapport au développement d’une offre sur 
la Meurthe-et-Moselle et Nancy / Boucle de la Moselle à partir de la base de location de Lagarde. L’étude de sa 
demande est en cours. M. VOGRIG insiste sur le fait que le contact direct avec VNF est important pour exposer et 
partager des problématiques, projets de développement touristique ou de fret. Le nécessaire sera fait, dans la mesure 
du possible, pour répondre favorablement et trouver les solutions les mieux adaptées à mettre en place pour satisfaire 
les demandes.  

APPLICATION NAVI 

 
Les nouvelles fonctionnalités du logiciel sont présentées. Pour rappel, cette application, en perpétuelle évolution, est 
à télécharger sur smartphone. Elle permet de connaitre en temps réel les conditions de navigation sur toute la France 
mais également d’obtenir des informations utiles comme la programmation des chantiers VNF, simulation 
d’itinéraire, etc. Les évolutions prévues pour les prochains mois sont les suivantes (dates communiquées à titre 
indicatif) :  
 

 
 
 
Remarques NAVI : 
 
Olivier DELCOURT demande s’il est possible de localiser et différencier les bateaux de plaisance et de fret ? Non. 
Pour le moment, seul l’AIS le permet. 

Bernard DELATTRE demande s’il y a des formations proposées par VNF pour les usagers concernant l’utilisation 
de l’application ? Il n’y a pas de formations prévues mais l’application est intuitive et plutôt simple d’utilisation. 
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QUESTIONS DIVERES 

Bernard DELATTRE : Où en est la refonte de l’Observatoire National du Tourisme Fluvial (ONTF) ? 

C’est un dossier suivi au plan national, des échanges sont en cours avec différents fournisseurs de données. 

Marie BRETON demande des informations concernant l’appel d’offres en cours pour l’attribution des ports 
lorrains et le recrutement (Syndicat Mixte Ouvert). 

Xavier LUGHERINI précise que, suite à une mise en concurrence, la procédure d’attribution est en cours et qu’il 
ne peut donc pas répondre pour le moment. La concession actuelle est prolongée jusqu’à la fin de l’année. 

Bernard DELATTRE a été consulté en aout 2023 par VNF siège concernant une enquête sur les avis à la batellerie 
(évolution, modification, etc.). Il souhaiterait en connaître les résultats et les suites données. 

Le logiciel AVIBAT est en cours de refonte et, se basant sur les retours des usagers, intégrera des améliorations de 
fond comme de forme des avis à la batellerie.  

René VIDARD demande, si, dans le cadre du projet de mise en téléconduite de la Moselle, la gestion des dépôts 
d’huile et des déchets ménagers a bien été intégrée puisque qu’il n’y aura plus de personnel VNF systématiquement 
présent sur chaque écluse ? 

La téléconduite va se mettre progressivement en place sur la Moselle (trois écluses pour commencer en 2026 - Ars 
sur Moselle, Thionville et Apach, puis trois autres en 2027 - Fontenoy, Toul et Aingeray). Séverine MOISSETTE 
précise que ces besoins ont bien été identifiés dans le cadre du recensement des missions à assurer par les personnels. 
Afin de pouvoir répondre avec précision, il faudra examiner les résultats de l’étude de sécurité en cours afin de 
déterminer comment chaque site sera sécurisé à l’avenir.  
 
Aucune autre question ou remarque n’étant soulevée, la réunion est close à 13h05. 
 
La prochaine CLU du Nord-Est est programmée le 11 octobre 2024.  


